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Onderwerp: 't Groot Gedelf neemt het op voor (sommige) politici

ons antwoord op Sven Steimer (NYK) in Terzake 09 van 29/05
De Tijd
Kort : Schi pdonkkanaal

In het tv-programm 'Terzake 09' (29 nmei) kwam een Zweed vertellen dat onze politici hun
woord ni et houden en geen visie hebben. De in Zeebrugge gedicteerde boodschap van Svein
Steim er, de topman van de autotransporteur NYK-Europe, werd als ondersteuning gebruikt om
een debat te voeren over het niet durven nemen van politieke beslissingen, in casu de

ver bredi ng van het Schi pdonkkanaal .

Niets is m nder waar. Zowel Groen!, Open VLD, LDD, sp.a als SLP heeft zich uitgesproken
tegen de verbreding. Het project is econom sch niet rendabel, ecol ogisch een catastrofe
(verzilting en watertekort) en sociaal een ranmp voor de bevol king, om maar te zwi jgen over
het kostenplaatje. Enkel het Vlaans Belang is voor. Door CD&/ en N-VA | oopt een regionale
breuklijn en is verdeel dheid troef.

Ook Boerenbond, BBL en Natuurpunt hebben zich na grondi ge studie unaniemtegen dit project
gekeerd. De gouverneurs van Oost- en West-Vl aanderen pl aatsten veel vraagtekens na een
onder zoek naar de | eef gebi edvi sie.

Steim er dreigt uit Zeebrugge te vertrekken als het duwaartkanaal er niet komt. Maar zelfs
als het er wel zou konen, schrijven wij mnstens 2025 vooral eer het eerste duwaartkonvooi
met auto's er op vaart. WAt zal hij dan doen de komende 15 jaar?

Vanuit Zeebrugge zijn nagenoeg alle autofabrieken en inlandhubs in Duitsland en Bel gié
ber ei kbaar net estuaire autoschepen (di e houden het m dden tussen zeeschepen en

bi nnenschepen en door hun hogere ronp en voorsteven kunnen ze via de zee de Schel de op om
dan de binnenwateren op te varen).

Sedert 2004 zijn drie schepen (Waterways 1, 2 en 3 van Cobelfret) in de vaart. Celet op de
beperkte vaartijd zijn dergelijke schepen richting Rijn, kanaal Gent-Terneuzen, Al bertkanaal
en het zeekanaal Brussel-Schelde niet te kloppen. Zo vermjdt nen maar liefst vier sluizen
tegenover het Schi pdonkkanaal. Het veroveren van de Franse markt via het SSW ( Sei ne-Schel de
West) is daarenboven |outer utopie. Een vrije doorvaarthoogte van slechts 5,25 nmeter onder
de Franse bruggen, ook in de toekomst, nmakt zowel auto- als containertransport onrendabel.
Dat staat zwart op wit te |lezen in de eindversie van de haal baar hei dsstudi e van 30 j uni
2008.

Steim er vraagt zich af waarom Bel gi € zijn kanal en niet gebrui kt. Waar haalt hij dat? Onze
kanal en worden wel gebrui kt, naar npeten inderdaad dringend geoptinaliseerd worden. Een

bet ere berei kbaarheid van Lui k, Gent en het Rijngebied voor vierlaagscontainervaart kont
all e VI aanse havens ten goede. Daarvoor noeten onder andere eerst de bruggen over het

Al bert kanaal aangepast worden.

En de spoorwegen zouden overvol zitten? De aanl eg van een derde en vierde spoor tussen Gent
en Zeebrugge is volop bezig en zal de huidige spoorcapaciteit tegen 2020 verdri evoudi gen.
In tegenstelling tot wat minister Hilde Crevits insinueerde, is nog eens een nieuwe
spoorlijn langs de N49 totaal overbodig.

Het getuigt van visie en noed omtoe te geven dat het project niet realiseerbaar is.

vzw 't Groot Gedelf
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