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IN DE VEREENIGDE STATEN 

W i j zeiden aan t e t slot van ons vorig 
artikel dat van 1830 af de snelle ont­
wikkeling begon van het Engelsclie 
spoorwegnet. 

Dit Engelsclie voorbeeld werd direkt 
in de Vereenigde Staten nagevolgd. Nog 
in hetzelfde jaar, waarin de li jn Man­
chester-Liverpool geopend was (1830), 
vond de opening van den eersten Ame-
rikaanschen spoorweg (Baltimore-Elli-
cotsmills) plaats. Binnen enkele jaren 
overtrof de lengte van het Amerikaan-
sche spoorwegnet verre die van het En-
gelsche. Voor de Vereenigde Staten, 
waar de afstanden, zoo groot waren en 
een net van straatwegen, gelijk in West-
Europa bestond, ontbrak, was ' t nieuwe 
Terkeersmiddel trouwens nog veel be­
langrijker dan voor Engeland. De 
spoorweg beteekent in Amerika nog 
heel wat meer dan de bespoediging en 
•uitbreiding van ' t verkeer door de ma­
chinale kracht. Hij dient er niet alleen 
om bestaand verkeer te bevorderen, 
maar om de bewoning en bebouwing 
zelf van nieuwe gebieden mogelijk te 
maken. 

OP HET VASTELAND VAN EUROPA 

I n 1832 wordt de eerste spoorweg op 
het vasteland van Europa geopend, de 
l i jn Saint-Etienne-Andrézieux, in 
Frankri jk. Daarna volgden België 
'(Brussel-Meohelen, 1835), Oostenrijk 
en Rusland (1838). In Duitschland 
wordt de eerste spoorweg van meer dan 
lokale bëteekenis, de lijn Leipzig-Dres­
den, in 1839 voltooid (de in 1835 geo­
pende spoorweg Neurenberg-Eürth was 
een lijntje van 6 E .M. ) en in hetzelfde 
jaar komt ook de eerste Nederlandeche 
spoorweg, Amsterdam-Haarlem, tot 
etand. 

WAT BELGIË DEED... 

De ijver om de nieuwe verkeersmo-
gelijkheden te benuttigen was destijds 
in België heel wat grooter dan in Ne­
derland. Eeeds in Oktober 1830 werd 
door een kommissie van industrieelen 
en grondeigenaren een voorstel inge­
diend, strekkend om Rijn en Schelde 
door een spoorweg te verbinden, ten 
einde België in staat te stellen met de 
Nederlandsche Rijnvaart mede te din­
gen. I n 1833 diende de Belgische re­
geering een wetsontwerp in, tot den 
aanleg, voor rekening van den Staat, 
van spoorwegen, welke de zeekust en de 
Schelde met de Maas en den Rijn zou­
den verbinden, en dit ontwerp werd in 
beide Kamers met een groote meerder­
heid aangenomen. 

...EN WAT NEDERLAND 

Vijf, jaar later werd in Nederland door 
de 2de Kamer het wetsvoorstel tot het 
sluiten van een leening voor den aanleg 
van een spoorlijn van Amsterdam naar 
Arnhem, met.. . 46 stemmen tegen 2 
verworpen. Eén jaar tevoren was bij 
koninklijk besluit koncessie verleend 
voor den aanleg van de lijn Amster­
dam-Haarlem. Deze regeeringsdaad 
vond echter volstrekt geen algemeene 
instemming. Nog in 1837, verklaarde 
de Koninklijke Pruisische agent der 
postwagens en t i tulair postmeester te 
Arnhem, dat voor het aanleggen van 
den etoomweg tusschen Amsterdam en 
Haarlem uitsluitend het zinnelijk ge­
not pleit en meende h i j , dat een bevre­
diging van deze zinnelijke begeerte 
met ernstige ekonomische nadeelen ge­
paard zou gaan, doordat de doorreizen­
de vreemdelingen, het landje als het 
ware doorvliegende in weinige uren, in 
geene de minste verteringen, hoe ook 
genaamd, zouden behoeven te verval­
len. 

Het lage peil van de ekonomische 
ontwikkeling, het vrijwel geheel ontbre­
ken van een moderne groot-industrie, 
welke een snel en massaal goederen­
transport zou hebben vereiseht, èn de 
omstandigheid, dat Nederland vele goe­
de waterwegen bezat, hadden ten ge­
volge, dat er destijds voor het vracht­
vervoer geen sterke behoefte aan spoor­
wegen bestond, terwijl men voor het 
personenvervoer zich tevreden stelde 
met de knusse trekschuiten en de — 
heel wat minder gerieflijke —̂ diligen-
ties. De opening van de lijn Amster­
dam-Haarlem, in 1889, was dan^ ook 
niet het begin van een snelle ontwikke-r 
ling van het Nederlandsche spoorweg­
net ; die ontwikkeling had integendeel 
aanvankelijk een uiterst t raag verloop, 
eerst tegen 1860 begon er schot in te 
komen. Dat ook na den aanleg der eer­
ste spoorwegen het leven in Nederland 
nog niet bepaald « met stoom » ging, 
b l i ^ t ^u i t de in het in 1844 verschenen 
tarief voor het vervoer vad reizigers 
voorkomende bepaling : « De reizigers 
worden verzocht een kwart uur vöör 
den vertrektijd op de stations tegen­
woordig te zijn. Vijf minuten vöór den 
vertrektijd worden de kantoren tot af­
gifte der plaatsbrief jes gesloten. » 

FRANKRIJK OOK BLEEF 
•ACHTERWEGE 

Ook in Frankrijk duurde het vrij 
lang eer men op eenigszins groote schaal 
tot den aanleg van spoorwegen over­
ging. De eerste belangrijke Fransche 
lijnen — Parijs-Ronaan en Parijs-Or-
leans — werden pas in 1843 geopend. 
De behoefte aan spoorwegen werd trou­
wens in Frankrijk niet zoo sterk ge­
voeld alk in andere landen, omdat het 
reeds een, voor dien tijd, voortreffelijk 
net van verkeerswegen, straatwegen, ri­
vieren en kanalen — bezat. 
_ Welke zonderlinge spookbeelden des­

tijds ook in de knapste koppen huisden, 
blijkt uit het felle verzet van den groo-

dken natuurkundige Arago tegen het 

plan van een «poorwegtunnel. Hi j ver­
klaarde (het betrof een tunneltje van 
800 m. bij Saint-Cloud) zonder aarze­
len, dat hij bij zoo'n plotselingen over­
gang van warmte maar koude bezweet 
geraakte, dat personen onpasselijk zou­
den worden en dat zij zware verkoud­
heden, longontsteking, pleuris zouden 
oploopen ! 

De vermaarde staatsman en historicus 
Thiers deelde nog, in 1836, toen hij 
premier en minister van Buitenlandsche 
Zaken was, aan het^ parlement mede, 
dat naar zijn overtuiging de toekomst­
mogelijkheden voor het spoorwegver­
keer zeer beperkt waren en dat dit zich 
slechts langzaam zou ontwikkelen 1... 

Deze meening werd gedeeld door den 
minister van handel, Hippolyte Passy, 
die, schoon een verstandig en vooruit­
strevend man, zeide, dat zoo de voor-
deelen van de spoorwegen voor het per­
sonenvervoer onbetwistbaar waren, het 
geenszins bewezen was, dat zij ook ten 
opzichte van het vervoer van koopmans­
goederen bestonden. 

BEHOUDSGEZINDHEID 
IN DUITSCHLAND 

I n Duitschland stonden vóór den 
spoorwegaanleg de verkeerswegen — 
zoowel de kanalen als de landwegen — 
verre ten achter bij die van Frankrijk 
en Engeland- Hoe het destijds met het 
personenvervoer tusschen twee van de 
grootste Duitschè steden gesteld was, 
blijkt uit Wilhelm von Kügelgen'a «Ju-
genderinnerungen eines alten Mannes » 
(Jeugdherinneringen van een oud 
man) : t Tusschen Leipzig en Dresden 
reden toentertijd twee personenpogtwa-
gens, de z. g. gele en groene koets. De 
eerste van deze beide reisgelegenheden 
schokte zoo, dat lijf en ziel gevaar lie­
pen, van' elkaar gescheiden te worden; 
daarom plachten voorzichtige menschen 
de andere, iets zachtere te kiezen. Even­
wel was ook deze nog van dien aard, 
dat men het soms uitschreeuwde van 
de pijn. » 

Het konservatisme was in Duitsch­
land nog sterker dan in West-Europa 
en^ de energieke propaganda, welke 
Friedrich List na zijn terugkeer uit 
Amerika, waar^ hij de groote bëteeke­
nis van de nieuwe vervoermiddelen had 
leeren kennen, voor den aanleg van 
spoorwegen voerde, stuitte aanvanke­
lijk op fel verzet. 

De postmeester-generaal van Pruisen, 
Nagler, een man die zich zeer verdien­
stelijk had gemaakt door de verbete­
r ing van de straatwegen en van het 
postwezen, schreef nog in 1838 : 

« I k laat eiken dag versdxeidene 
postwagens meï zes zitplaatsen voor 
passagiers naar Potsdam rijden en er 
zit nooit iemand in. Nu wil men zoo­
waar een spoorweg daarheen aanleggen I 
Wanneer ge uw geld absoluut wilt 
kwijt raken, gooi het dan liever direkt 
het raam uit dan het voor zulk een on­
zinnige onderneming beschikbaar te 
stellen. » 

Zijn vor?telijke meester, koning 
Friedrich Wilhelm I I I , was het 
gloeiend met hem eens^en verklaarde : 
a Ik kan me niet voorstellen, dat het 
heel veel voor ons geluk zon uitmaken, 
of we al dan niet een paar uur vroeger 
in Potsdam aankomen. » 

Ook de medische wetenschap liet zich 
niet onbetuigd. Het <t Obermedizinal-
collegium » van Beieren verklaarde : 
« dat het personenvervoer met stoomwa-
gens in het belang der openbare gezond­
heid verboden dient te worden; de snel­
le beweging zou onvermijdelijk hersen-
ziekten veroorzaken; reeds alleen de 
aanblik van een snel voortsuizenden 
trein zou die ziekten kunnen veroorza­
ken, zoodat geëischt moet worden, dat 
aan weerskanten van den spoorweg een 
minstens vi;jf voet hooge schutting 
wordt opgericht. » Toen de-lijn Leip­
zig-Dresden door een tunnel geleid 
mojst worden, waarschuwden medische 
adviezen, « dat menschen op̂  leeftijd 
door de plotselinge verandering van 
den luchtdruk licht door een beroerte 
zouden kunnen worden getroffen ». 

Toen het verzet overwonnen was, 
heeft men echter in Duitschland bij den 
spoorwègaanleg meer voortvarendheid 
getoond dan in Frankrijk. I n 1850 was 
de totale lengte der Duitschè spoorlij­
nen ongeveer het dubbele van die der 
Fran^che lijnen. Onder de regeering 
van Napoleon I I I heeft Frankrijk het 
verschil voor een groot deel ingehaald, 
maar toch was bij het einde van diens 
bewind, in 1870, de lengte van het 
Fransche spoorwegnet geringer dan die 
van het Duitschè, dat echter toen nog 
verre overtroffen werd door het spoor­
wegnet van het veel minder uitgestrek­
te Engeland. 

Aan de Spoorwegen. In de Post 

DE KWESTIE 
DER INGENIEURS 

« De ambtenaren van den beweglngsdienst 
werden nooit geraadpleegd ! » 

Bij de Brievenbestellers 
te Antwerpen 

EEN ONGEHOORDE TOESTAND 

Eén onzer Antwerpsdie vrienden, amb­
tenaar van den bewegingsdienst, schrijft 
ons : 

'« Met veel belangstelling heb ik het ar­
tikel gelezen, verschenen in de « .Ten-1 

dracht » van 15 dezer, waarin een ant­
woord gegeven werd op de vraag of de 
groote stations moeten bestuurd worden 
door ingenieurs. | 

Het is wel zooals in het artikel gezegd 
wordt. Wij, -genten en ambtenaren van 
den beweglngsdienst, zijn nooit geraad­
pleegd geworden toen er kwestie was de 
spoorweginstellingen uit te lbreid?n of er 
nieuwe aan te leggen. 

De exploitatiedienst, welke deze moest 
henuttigen, werd slechts — voor den 
vorm — geraadpleegd wanneer de plan­
nen volledig afgewerkt waren. 

Hoe verkeerd was dat 1 Het is toch 
vanzelfsprekend, dat de exploitatiedienst, 
— volledig op de hoogte van de nood-
wendigheden van he i bedrijf — het recht 
«noest hebben de groote lijnen aan te ge­
ven van de vereisahte installaties, al wat 
de techniek betrof aan de zorg overlaten­
de van de bevoegde diensten. 

Maar jawel 1 Het was de ingenieur, 
die nooit treinen gevormd had en nooit 
de rangeeringen bestuurd, die dus niet 
de mins'3 ondervinding opgedaan had 
betreffende de werkzaamheden fn een 
groot station, welka in 't kraam moest 
komen van hei plan eener ideale statie. 

Ik heb altijd opgemerkt, dat wie geen 
aanleg had, toen hij de banken van het 
atheneum verliet, deze ook niet verkreeg 
op de banken der universiteit. 

De hoogesöhOol leert aan den verstan-
digen leerling een stiel e n n i e t s 
m e e r . 

Welnu, onze staties zijn o n z e uni­
versiteiten. Daar leeren wij den stiel, 
menschen te leiden en wagens te maneu^ 
vreeren. 

Wij hebben geen universitaire studiën 
gedaan; dat belet niet dat men ons me­
dezeggenschap had moeten verleenen bij 
de opvatting der plannen; dan hadden de 
werken een maximum van voordeden 
geboden en slechts een minimum van na­
deelen. 

Wil dit ieggen dat, in Onze huidige 
stations, alles slecht of alles goed is ? Wel 
neen 1 De treinen rijden in en uit; de wa­
gons worden gerangeerd en geklasseerd. 
Versperringen doen zioh echter al te dik­
wijls voor. W worden fer mede bedreigd 
iedere maal dat de mist zijn donker 
floers over de Schelde-wateren verspreidt. 

Indien wij er in gelukken den tóeètand 
te redden, is zulks te danken aan. de wils* 
kraciht en het wijs beleid van eenen staf 
van ambtenaren en agenten van den ba, 
Wegingsdienst, die een verstandig gebruik 
weten te maken Van de onvoldoende in­
stellingen en al hunne krachten inspan­
nen om de spoorlijnen der reizigerstrei­
nen vrij te houden. • 

De ambtenaren van den beweglngs­
dienst hebben de bewijzen Van hunne 
kunde geleverd. Zij hebben moeten deel­
nemen aan moeilijke wedstrijden. Zij 
hebben hunn i graad slechts verworven 
na een leven van noesten arbeid (waar­
van ongeveer 2,000 nachten). 

Mijn beseheiden meening is dal zij 
waardig zijn aan dezelfde tafel te wer­
ken als ingenieurs, die slechts op nuttige 
wijze hun arbeid kunnen aanvangen, na»| 
dat zij de voorstellen van de eersten on­
derzocht hebben. 

Vindt gij zulks ook niet? » 

Ons even bescheiden oordeel is, dat 
onze Antwerpsöhe kameraad volkomen 
gelijk heeft. 

DE BESTELLERS WORDEN 
ALS MUILEZELS BELADEN ! 

Het kader der boekhouders 

E R R A T U M 

Wij hebben vergeten te melden dat op 
de landelijke vergadering van groep XI 
(werklieden der exploitatie) de af deeling 
Kortrijk vertegenwoordigd was. 

Hiermede is dit verzuim hersteld. 

AUTOBUSLIJNEN 

Het wetsontwerp der Engelsche Spoor­
wegmaatschappijen, waarbij hen verlof 
wordt gegeven ook autobuslijnen in ex­
ploitatie te nemen, is in tweede lezing 
met 399 stemmen tegen 42 in het Lager­
huis aangenomen. Het is thans zeer on­
waarschijnlijk, dat bij de eindstemming 
eene meerderheid tegen het ontwerp zal 
gevonden worden. Een ernstige tegenstand 
in het Hoogerhuis is eyeneens niet te ver­
wachten. 

Een delegatie van heit N . S. heeft 
een onderhoud gehad met den heer her 
stuurde«r van het personeel over dp 
agenten, welke gelukt zijn in het exa­
men van boekhouder. 

Aan de delegatie werd gemeld, dat de 
Natioinale Maatschappij besloten had, 
dat de boekhouders van de»de klasse 
©emé nieuwe proef zouden moeten door­
staan gelijïi aan deze welke opgelegd 
wordt aan de tusschengeschakelde 
klerken voor de bediening van ambte­
naar. 

De boekhouders van tweede kla.s zul­
len automatisch overgaan tot de eersj©-
Hasae. 

Binnen kort ZL! een nieuw examen uit­
geschreven worden voor vier bedieningen 
van hMfd^oekhouder. 

Aan dit eacamen zal heel het perso­
neel mogen deelnemen. 

Ten aanzien der bezoldiging der 
boekhouders van derde klas werd cms 
medegedeeld dat hun barema is bepaald 
geworden in overeenstemming met dit 
der klerken. 

De overeenstemming, die in 1927 
bestond tusschen de bedragen van het 
barema der boekhouders van deïdo klas­
se en deze van het barema der klerken, 
is behouden gebleven in 1928. 

Zoo wordt, bijv., het oude bedqag 
van 6,700 (11,000 op 1-1-1927) Wi 
d«n klerk 14,800 met het jaar anoiim-
niteit. 

De boekhouden van derde klas, die 
destijds aan 6,700/11,000 genoemd 
werd, kan dus sloohts 14,800 bekomen 
mei één jaar anciënniteit. 

Maar daar hij de tégoedmaking van 
één jaar moet bekomen krachtens zijn 
welgelukken ™ het examen van boek­
houder, zal hij bevorderd worden tot 
14,800 met twee jaren dienstouderdom 
of liever tot 16,000 met 0 dienstoufler-
dom, vermits eene .bevordering jfan 
14,800 tot 16,000 toegekeind wordt) na 

jtwe© jaar. 

Onlangs werden wij In de gelegenheid 
gesteld een bezoek te brengen aan heit bu­
reel Van Antwerpen I. 

Nooit hadden wij durven vermoeden 
dat de brievenbestellers onzer groote ha­
venstad in zulke slechte voorwaarden 
moesten aiheiden ! 

Tot de zaal van den uitreikingsdienst 
geraakt men langs een gebrekkigen trap. 
In de zaal zelf. stinkt het letterlijk. Be­
dorven lucht, stof en ziektekiemen wor­
den er met volle teugen ingeademd. Hoe 
onüie Antwerpsche broeders het in isulke 
atmosfeer kunnen uithouden is ons een 
raadsel I 

De zaal is veel te klein. Bij gebrek aan 
plaajts staan de banken der jpestellers zoo 
dicht bij elkander dat de goede uitvoering 
van den dienst er grootelijks door belem­
merd wordt. 

Dat de ruiten van sommige vensters 
bijna ondoorschijnend zijn geworden, 
zal niemand verwonderen wanneer men 
weet dat ze zoo ongeveer elke maand 
é é n m a a l gekuischt worden I 

Wij hebben ook opgemerkt dat de mees­
te bestellers hun mantel opgevouwen op 
hun schap legden of hem eenvoudig aan­
hielden, kapstokken zijn er namelijk 
bijna niet... althans niest in de zaal. In de 
zaal is er geen plaats voor en ze liggen 
in den kelder te verroesten ! 

Er bestaat ook een lift om de stukken 
op en af te voeren, maar... hoe dikwijls 
is hij hui ten dienst?... De kantoorloopers 
moeten dan ook met zware manden op 
hun schouders van beneden naar boven 
tn van boven naar beneden. Waarom geen 
ploeg dokwerkers aangeworven ? 

Deze toestand is de Hoogere Overheid 
niet onbekend, vermits sedert lang vóór 
den oorlog tot het heropbouwen der zaal 
van het personeel besloten is. Doch om de 
gewoonte er van niet te verliezen schuift 
men de uitvoering op de lange baan. Dat 
het personeel in afwachting moet voort­
sukkelen is immers maar bijzaak ? 

Natuurlijk is de besparingspolitiek der 
laatste jaren aan dezen toestand niet 
vreemd. De vraag is echter of zulke « be­
sparingen » nieit eerder tot verkwistingen 
leiden ? 

Wat er van zij, aan den toestand dient 
een einde gesteld, zoowel met het oog op 
de waardigheid van hel beheer als op de 
goede uitvoering van den dienst en op nor­
male arbeidsvoorwaarden voor onze ka­
meraden. 

Wat het voorbereidende werk van de 
eerste uitreiking betreft, kan niet betwist 
worden dat de brievenbesitellers blijken 
gaven van de grootste toewijding en zel^-
opaMerltiB-" ' 

Hier werd eens te meer bewezen dat de 
reglementen grootendeels slechts theorie 
zijn. 

Hoe sommige bestellers het aan boord 
leggen om hun ronde te doen, terwijl ze 
als muilezels beladen zijn, kunnen we 
maar niet begrijpen. Talrijk waren die­
genen, die het bureel verlieten met een 
vracht van 2 5 è, 3 0 k i l o g r a m ! 
Totnogtoe wordt het vaststellen der maxi-
mumvracht aan het oordeel der onmiddel­
lijke oversten overgelaten. De kwestie is 
juist aan een studie onderworpen in de 
vakgroepen der afdeelingen van het Na­
tionaal Syndikaat. Het beheer moet, kost 
wat kost, stelling nemen in deze zaak, 
want dê huidige toestand grenst werke­
lijk aan het onmogelijke. 

Het Nationaal Syndikaat zal niets ver-
waarloozen om faoogervermelde wantoe­
standen te doen verdwijnen. 

Wij hopen dat onze Antwerpsche ka­
meraden ons zullen steunen, dat zij met 
man en macht zullen werken aan de ver­
sterking onzer organisatie en dat ze niet 
zullen rusten zoolang de laatste postman 
niet tot'onze organisatie behoort. 

Telearaaf en Telefoon. 

De hulpelektriekwerkers 
WAAKT r 

Kort geleden was er in de hoogere sfe­
ren sprake van het afdanken van honder­
den hulpelektriekwerkers. Het zijn na-
tuurtijk de jongsten, die het eerst zouden 
zijn getroffen gewerden, de jongeren bij 
wie de onverschilligheid jttlst het grootst 
Isl 

Wij stellen vast dat de administratie 
steeds meer en meer bare toevlucht neemt 
tot particuliere ondernemers voor het uit­
voeren van allerlei werken. 

Het gevaar der afdankingen blijft hier­
door bestaan. 

Te Charleroi, namelijk, zouden min­
stens een vijftigtal hulpelectriekwerkers 
afgedankt worden, indien de droom van 
den netoverste verwezenlijkt moest wor­
den. 

Een hulpelektriekwerker, die onver­
schillig blijft aan onze beweging, die 
zich ni^t scb a r t onder de banier Van 
het Nationaal Syndikaat, delft zijn eigen 

Zullen de hulpelectriekwerkers luiste­
ren naar onze waarschuwende stem ? 

ROND DE PEREKWATIE 

Tot hiertoe kwam de Perekwatie-Kbm-
missie nog niet bijeen. De verschillende 
voorstellen van het N. S. zijn dus nog 
niet onderzocht geworden. 

Men heeft ons nochtans verzekerd, dat, 
binnen kort, eene vergadering der kom­
missie zal plaats hebben en dat eene be­
slissing zal genomen worden betreffende 
ds verschillende kwesties, die de agenten 
van ons departement aanbelangen. 

^ 

OMST' 
V A N s i T E L E G R A F i E 

Ten titel vam dokumentatie geven wij 
een artikel verschenen in het veelgelezen 
blad : « Ekonomisch-statistische Berich­
ten » onder handteekening van den heer 
Forge te Londen. 

De effektenbezitteris en tot óp zekere 
hoogte ook het publiek In Engeland zijn 
onlangs onthaald op een serie berichten 
betreffende de telegrafische verbinding 
met overzeesche gebieden, die in een acu-
ten vorm de tegenstelling tusschen de 
respektievelijke verdiensten van de kabel-
'telfegrafie «n de draadlooze telegrafie heb­
ben opgewekt. Het gevolg is geweest, dat 
er veel over dit onderwerp gesproken en 
geschreven is, maar het grootste gedeelte 
was erop gericht die bezitters van effekten 
van kabelmaatschappijen gerust te stel­
len over de waarde van hun beleggingen 
en er is slechts weinig gezegd over de si­
tuatie,die ontstaan ia en haar waarechijn-
lijke ontwikkeling. Toch is deze kwestie 
van wereldbeteekienis. Niet alleen <n dlea 
zin, dat eventueel de kabelmaatschap­
pijen overal de invloed zullen ondervin­
den van de konkurrentie met het draad­
looze « beam » systeem ftnet gerichten 
zender) of latere verbeteringen, maar 
meer in algemieenen zan, want er bestaat 
weinig twijfel, dat het draadloos zenden 
van berichten, nieuws en zelfs van-foto's 
van dokumenten, enz. in toienemende ma­
te algemeen zal worden, wanneer de kos­
ten verminderd en de methoden verbeterd 
zijn. 

Zooals ik den toestand op het oogenblik 
zie, schijnen er twee verschillende stand­
punten te zijn, n. 1. daJt van .ien eifekten-
bezitter en dat van den telegramverzen-
dsr. Deze zijn niet met elkaar in ftrij'J, 
integendeel, zij moeten met elkaar in 
overeenstemming worden gebraont, maai 
het Is noodzakelijk hen gescheiden te hou­
den. Van het standpunt van den Britschen 
bezitter van efflekten van kabelmaat­
schappijen schijnt er geen reden te zijn 
voor paniek. Van het standpunt van den­
gene, die «en goedkoops en betrouwbare 
•verzending wenscht, gekomhineerd met 
snelheid voor berichten over lange afstan­
den, schijnt de draadlooze telegrafie met 
alle wettige middelen te moeten worden 
gesteund en aangemoedigd. Op het oogen­
blik bedekt een netwerk van kabels alle 
landen van de wereld, die In sommige 
gevallen In het bezit zijn van en gekon-
troleerd worden door partiknliene maat­
schappijen en in andere gevallen geheel 
of ten deele geëxploiteerd worden door de 
verschillende regëeringen of op grond van 
exploitatie-overeenkomsten met overheids­
organen. Aan den anderen kant staat dé 
Marconi-company met haar tallooze doch­
termaatschappijen, die met gelijke oon-
pprtVg gflTY^oyiwsrfe^ w a y a r m e d e zdj p a t e n -
'WOTl.ftj! berichten uitwisselt, zooals met de 
Hadiomaatschappljien in Amerika, Brazi­
lië en Argentinië. Sinds de nieuwe 
« Beam ,>-dienslen in werking zijn getre­
den, zijn de ontvangsten van de kabel­
maatschappijen, die op dezelfde routes 
werken, aanzienlijk verminderd. De laat­
ste zijn gedwongen geworden hun tarie­
ven meer dan eens te verlagen en alleen 
door al te lang uitgestelde bezuinigingen, 
zijn zij in staat geweest hun winsten ite 
handhaven, ten minste op papier, tot aan 
de publikatie van hnn jongste verslagen. 
De uitlatingen, eenige jaren geleden, van 
hun direkleuren, die ten slotte kulmineer-
den in een verzoek aan de regeering om 
een subsidie, zijn dan ook een duidelijke 
aanwijzing van de vrees, dat zij niet in 
staat zullen zijn in een niet al te ver af­
gelegen toekomst op 'een kommercieele baj-
sis met de draadlooze maatschappijen 
te konkurreeren. 

Wanneer men naar de reden daarvan 
vrajagt, is het antwoord niet ver te zoe­
ken. De aanlegkosten van kabels *jn, ver­
geleken met de oprichting van draadlooze 
installaties volgens het « Beam n-systeem, 
die hetzielf.de werk doen, aanzienlijk veel 
grooter en de onderhoudskosten zijn even­
eens veel hooger. De Marconi-company 
stelt de verhouding op tien tot één. 
Verder zijn de bedrijfskosten voor de 
draadloozie maatschappijen nu reeds iets 
geringer en men kan op verdere belang­
rijke verlagingen rekenen, indien de me­
thode van facsimile-reproduktie, waarme­
de nu proeven genomen worden, blijkt te 
voldoen. Het laatstgenoemde punt houdt 
eveneens de belangrijke kwestie van 
snelheid van verzending in, want de 
maatschappij zal niet tevreden zijn met 
een fotografische methode, waarin de 
factor tijd een groote rol speelt. Dit punt 
brengt den onderzoeker tot de kern van 
de geheele zaals. In de afgeloopen twin­
tig jaar zijn er groote verbeteringen aan­
gebracht in de techniek van de kabelver-
zendig, waardoor het aantal woorden, 
dat per uur verzonden kan worden, zeer 
vele' malen is vermeerderd. Het belang 
van de draadlooze telegrafie Is echter zoo 
uitgebreid en opent zooveel nieuwe we­
gen voor exploitatie, dat de Marconi-com­
pany, wil zij haar voorrang behouden, 
betere verbindingsmethoden zal moeten 
ontdekken of ten minste die, welke reeds 
in haar bezit zijn, moeten verbeteren. In­
dien zij dat niet doet, zal een ander het 
doen. Voor de kabelmaatschappijen 
schijnt een dergelijbe ontwikkeling niet 
waarschijnlijk. Tegenwoordig zegt men 
echter, dat het gebruik van kabels drie 
hoofdvoordeelen heeft, omdat zij gehei-
mer, betrouwbaarder en In sommige ge­
vallen vlugger werken. Vooral oppert 
fnen, dat zij noodzakelijk zijn in oorlogs­
tijd, daar draadlooze mededeelingen op­
gevangen kunnen worden. 

Wat de snelheid en de betrouwbaarheid 
betreft, schijnt er geen reden te zijn te 
veronderstellen, dat deze na verloop van 
tijd niet beter zullen worden en het 
schijnt twijfelachtig of het argument van 
betere geheimhouding zooveel waarheid 
bevat. Toegevende, dat het gemakkelijker 
is een draadlooze mededeeling op te van­
gen, dat het mogelijk zou zijn een code 

• • • 
uit te vinden, dJe het zeer moeilijk zaJ, 
maken om boodschappen te ontcijferen*' 
binnen een zoo korte tijdsruimte, dat die 
van waarde kan zijn voor den vijand. 
Aan den anderen kant zou het gemakke-- . 
lijkw zijn een kabel door te snijden .dan 
een draadlooze mededeeling in de war 
te sturen; vooral indien en wanneer het 
systeem van draadlooze wereldverbin-
dtng volmaakt is en alternatieve wesren • 
voor verzending verschaft. 

Nochtans vervullen de kabels een zeer 
nuttige'funktie en zullen het waarschijn­
lijk nog wel doen in de eerstkomende ja­
ren. (1). 

(1) Dezer dagen is in Engeland een 
rijkskonferentie gehouden, waar de voor­
zitter Sir John Gilmour in herinnering 
bracht, dat de konferentie bijeengeroe­
pen is om een onderzoek in te stellen' 
naar den toestand, die is ontstaan tenge­
volge van de konkurrentie tusschen ge­
richte draadlooze telegrafie en het k i -
belverkeer. 

Er zal een aanbeveling gemaakt wor­
den aan de verschillende regeeringen. 
met het oog op de door haar te voltren 
politiek in deze kwestie. RED. 

HOE WOET HET WACHTGELD BERE­
KEND WORDEN DER OUD-STRIJDERS, 

WELKE IN BESCHIKBAARHEID 
GESTELD WORDEN ? 

Een beslissing van den heer Jaspar 

Volgens het Koninklijk Besluit van 
6 Mei 1923 moet het wachtgeld der in be­
schikbaarheid gestelde agenten op den­
zelfden grondslag berekend worden als 
het pensioen. 

Dit wil zeggen dat men voor het bepa­
len, zoowel van het wachtgeld als van 
het pensioen, hetzelfde aantal dienstjaren 
in aanmerking neeüit. 

Onze kameraden weten dat de oorlogs­
jaren voor de oud-strijders dubbel of 
driedubbel tellen. 

De heer Jaspar heeft thans eene beslis­
sing genomen, luidende dat dé militaire 
diensten, voor wat het wachtgeld betreft, 
slechts v o o r h u n n e n w e r k e -
l i j k e n d u u r kunnen in rekening 
gebracht worden. 
i Zulks is onaanneembaar en In strijd 

met het Koninklijk Besluit. Deze beslis­
sing benadeeligt de oud-strijders en oor­
logsinvaliden. Het spreekt dan ook van­
zelf. Aait wij onmiddellijk in deze zaak 
zullen optreden. 

INDE POST 

Uit onze Internationale 

Wij lezen in « Postnachrichten » van 
Maart 1.1., volgende nieuwsjes, medege­
deeld door onze Internationale Van P. 
T. T. 

« Toelating tot de I. P. T. T. heeft ge­
vraagd een vereeniging « Eastern Staff's 
Association » genaamd In Athene (Grie­
kenland). Dezj vereeniging telt 350 le­
den. 

» De Australlsdie Postbond « Amalga­
mated Postal Workers » Is In verzet ge­
komen tegen de bepaling, welke aan Over­
heidspersoneel een candidatuur voor het 
Parlement verbiedt. 

» In Dantzig is naast den bestaanden 
Dantziger Beambtenbond, eene moderne 
organisatie oipgericht, welke laatste in 
onderscheiding met den ouden bond, voor 
een onbeperkt vereenigingsrecht voor 
beambten opkomii 

» Als dat beteekent, schrijft nu de oude 
(neutrale) bond « dat voor het recht van 
werkstaking zal worden opgekomen, dan 
zijn wij met alle staatsrechtleeraars van 
oordeel, dat zij hierin een vergrijp tegen-
de bestaande wetten moeten zien. » 

« En op grond hiervan waarsohuwt de 
oude bond *. et personeel tot de moderne 
organisatie toe te treden, onder de leuze: 
Gij zult er slechts treurige gevolgen van 
ondervinden ! 

» Ruim 10 t. h. denkt de Minister van 
Posterijen In Duitschland te kunnen be­
zuinigen, wanneer in 48 steden met 
16.8 millloen inwoners, de verplichting 
tot aanbrenging van brievenbussen (Haus-
briefkasten) wordt ingevoerd. In deze 
48 steden zijn 15,000 personen met bestel­
dienst belast. Noodig zijn 4.3 millloen 
Hausbriefkasten. 

» De Oberpostdlrektion (Inspecteur) In 
Frankfurt am Main heeft het wenseheUjk 
geacht de hoogere ambtenaren er nog 
eens op te wijzen, dat zij met tact tegen­
over het un ondergeschikte personeel 
hebben op te treden. Het eergevoel van dit 
p'ersoneel mag niet worden gekwetst. Het 
prestige van do hoogere functie moet lig­
gen in meerdere vakkennis. In de onder­
geschikte ambtenaren moeten onontbeer­
lijke mede-arbeiders worden gezien wier 
liefde voor den dienst door tactvolle be­
handeling bestendig moet worden. Wan­
neer terechtwijzingen noodig zijn, moet 
vermeden worden deze In bijzijn van an­
der personeel of publiek te geven. Zij 
zullen de meeste indruk maken, wanneef 
zij onder vier oogen worden 'gegeven. 
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