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Van dus wel via andere figuren

vertegenwoordigd zijn).

kamerlid
leden ten

een vraag van
Velthoven, dat de

persoonlijke titel in de Vlacoro De attente lezer zal in deze
zetelen en niet als vertegen- opsomming tevergeefs zoeken
woordiger van een of andere naar een vertegenwoordiger
belangengroep. van de milieubeweging. Minis-
Dergelijke  bewering R I ter Akkermans zou toch onder-
gratuit gezien het fenomeen hand zoal moeten weten dat
Belgié en gezien het feit dat  Ruimtelijke Ordening een erg
in het Staatsblad zelf duidelijk  gekoesterd aktieterrein is
vermeld staat in welke hoeda- van de milieujongens en dat
nigheid de 30 heren en (jawel bij hen heel wat deskundigheid
hoor) 1 dame zetelen  in de en visie huist.

kommissie. Nu beweren wij niet dat de
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In het Belgisch  Staatsblad Bij het overlopen van de lijst 31 leden ipso facto anti-leefmi-
van 2 februari jl. werd de vinden we vertegenwoordigers lieu zijn (dat zou er nog maar
samenstelling gepubliceerd uit de universiteiten, land- aan ontbreken) maar duidelijk
van de Vlaamse Commissie bouw, vastgoedsektor, bouwsek- is dat minister Akkermans
voor de Ruimtelijke Ordening  tor, vakbonden, ambtenaren  de groene  "pottekijkers" uit
(kortweg ~ VLACORO). Deze (OVAM, AROL, Waterzuiverings-  "zijn" Vlacoro heeft geweerd.
Vlacoro zal een adviserende  maatschappij...), middenstand, Nochtans : in een interview
taak hebben bij het opmaken eigenaars, 3 architekten en met De Standaard van 28/11/83
van een struktuurplan voor 7 politici. Deze laatste uiter-  verklaarde de minister i.v.m.
Vlaanderen. Minister Akker- aard netjes verdeeld (4 CVP, het struktuurplan voor Vlaande-
mans stelt’ in . antwoord op 2 SRy 1 VU BJ- de WPVVE©zal < Uren; il Het * probleem s

het organiseren van de inspraak
door de bevolking. Verenigingen

zoals buurtkomitees, de Bond
Beter Leefmilieu, de Bond
van Grote en Jonge Gezinnen,
jeugdbewegingen en dergelijke

meer moeten allemaal aan
het woord kunnen komen..."
Minister Akkermans heeft
hier dus een kans laten liggen
om zijn mooie praatjes (voor
de vaak???) in daden om te
zetten,

DVM.
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TEGEN

PROTEST
DEZE MISDAAD VAN WEDER-

SCHERP

INVOERING VOGEL-

VANGST.

VAN

bewindsleden die
willen doen

Tegen deze
deze voorstellen
van kracht worden, protesteer
jk* “ten'  strengste - met- klem,
Ze zijn de verraders van de
vogel- en natuurbescherming
in het algemeen.

Zij willen de vogelbescherming
bedreigen in het voordeel

van de vogelvangers, en wie
zal kontroleren of er geen
andere vogelsoorten worden
gevangen, want veel vogel-

vangers zijn leugenaars en
bedriegers. Wij kennen er
de gevolgen genoeg van door

vogels die =zij niet willen de
nek om te draaien.

Wij mogen dat niet verder
toestaan om de vogel- en
natuurbescherming af te breken
in het voordeel van de natuur-
moordenaars.

Beste vogel- en natuurbescher-
mers, wij moeten daar allemaal

krachtig tegen protesteren
om deze misdaad en verraad
tegen de vogel- en natuurbe-
scherming gedaan te maken.

Weg met de vogelvangst!!!

Leve de vogel- en natuurbe-
scherming!!!
De heer DE SMET Leopold

Nieuwstraat 79
031 0LEDR

MILIEURAMA...
{sss) Tenslotte nog i.v.m.
MILIEURAMA persoonlijk

vind ik de nieuwe vorm geen
verbetering, integendeel.

Werd deze beslissing genomen
op basis van een rondvraag?

Oost-Vlaanderen
Schelstraete)

Milieufederatie
MFO (Johan

Hoe zo ?

NATUURBEHOUDSBELEID

vloeit ° logischerwijs voort uit
de Aktie die vorig jaar begon
en zoals deze: tot nu toe is
gevoerd. De afbouw van
het totale Natuurbehouds-
en Ruimtelijk beleid en dit
onder de verantwoordelijkheid

van de bevoegde Gemeen-
schapsminister Akkermans
en de Vlaamse Exekutieve

kon niet anders dan aanleiding
geven tot een groot ongenoegen
in het natuurbehoud en samen-
hangende sektoren.

Dit noopt de Natuurbehoudsbe-
weging een visie op te stellen
rond de prioriteiten en de
plaats van het Natuurbehouds-
beleid. Het samenwerkingsver-
band van de verschillende
Vlaamse natuurbehoudsverenigin-

gen werkt aan een Minimum-
Programma Natuurbehouds-
beleid dat ter diskussie staat

op de studiedag van 24 maart
1984, Alle aangesloten vereni-
gingen van de Werkgroep Na-
tuurbehoud hebben hun aktieve
medewerking toegezegd.

STUDIEDAG VAN

in diskussie

DE WERKGROEP NATUURBEHOUD VAN DE

BOND BETER LEEFMILIEU EN VAN HET NATIONAAL VERBOND

VOOR NATUURBESCHERMING

maza‘t‘rt

Kleine Aula K.U.Leuven
Hogeschoolplein Leuven
Inschrijving 150fr. - op . reke-
ningnummer 427-9082201-48
van de Bond Beter Leefmilieu
Aarlenstraat 25, 1040 BRUSSEL
met vermelding "natuurbehouds-
beleid 24/3".

PROGRAMMA

AANVANG 10 wu.
inleiding en situering.

: Algemene

VOORMIDDAG : Drie inleidingen
met als onderwerp :

1. Bouwstenen voor een struk-
tuurvisie op het ruimtelijk
natuurbeleid.
2 Beleid
Flora.

i Milieubeleid en

m.b.t. Fauna en

edukatie.
MIDDAGPAUZE

NAMIDDAG Diskussiegroepen
met als uitgangspunt het mini-

mumprogramma "Natuurbehouds-
beleid in Vlaanderen".
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REORGANISATIE -

De milieubeweging is steeds voorstander geweest van het openbaar
vervoer als alternatief voor de vervuilende energie- en open-
ruimteverslindende, onbegrensde mobiliteit met de privé-auto.
Op 3 juni van dit jaar wordt een nieuwe regeling van kracht
bij de N.M.B.S. : uiteraard draagt dit plan de belangstelling
weg van de Bond Beter Leefmilieu. FEerder toevallig kwam Milieu-
rama in het bezit van twee toch wel uiteenlopende visies op
dit fameuze reorganisatieplan. De redaktie achtte beide teksten
de moeite waard om gepubliceerd te worden en heeft bij wijze
van experiment beide teksten in hetzelfde nummer laten afdruk-
ken. Vandaar dit dossier : hopelijk kan u het apprecieren.

REORGANISATIE N.M.B.S. : Roel DE JONG.
AANSLAG OF VERBETERING?

In het begin van dit jaar heb
ik in de dokumentatiekast
een mapje moeten bijhangen.
Het element "reorganisatie
N.M.B.S. reizigers" was al
langer losgehaakt uit het geheel
van "spoorwegen binnenland".
Bij het hoofdstuk reorganisatie
komt nu een mapje "reakties".

Op 4 maanden voor de uitvoe-
ring van een kompleet nieuwe
personentreindienst in  Belgie,
begint dit harde feit stilaan
overal door te dringen en
groeit rond elk te sluiten

station een aktiekomitee.
De verwijten aan de overheid
zijn niet mis : afbraak van
het openbaar vervoer, asociale
opzet, privatisering, milieu-
onvriendelijk, anti-spoor, techno-
kratisch...

Het is zeker dat in de eerstko-
mende weken, voor wie alleen
oordeelt op grond van de
weerklank in de pers, het
reorganisatieplan voor de perso-
nentreindienst in Belgie als
een erg negatieve zaak zal
overkomen. Is dat zo ?
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De sluiting van halten en
stations die echt beneden
de norm zitten, en de over-
dracht van hun trafiek naar
het streekvervoer, zullen hier
en daar pijn doen, en sommigen
naar de auto doen grijpen.
Toch wegen deze beide elemen-
ten van kritiek niet zwaar
genoeg om vanuit leefmilieuhoek

"neen" te zeggen tegen het
plan.

In leefmilieukringen (b.v. n.a.v.
de anti-autostrade-akties) is

het openbaar vervoer als alter-
natief voor een .deel autover-

keer gesteld. De -<trein . kan
het. best tegen de auto op
in het verkeer over halflange
en lange afstanden, en tussen
de steden, omdat daar de
meeste potentieéle overstappers
van auto op trein te vinden

zijn. Het- is beter te trachten
in dit reglement van het trein-
verkeer verdere verbetering
te brengen, dan het kind met
het badwater weg te gooien,
omdat er enkel (later nog
korrigeerbare) fouten in het
plan zitten.

Door vermeerdering van inkom-
sten en vermindering van uitga-
ven kan het bedrag dat de
gemeenschap de spoorwegen
jaarlijks moet toesteken, enigs-
zins dalen. Tegen deze achter-
grond zal het gemakkelijker
zijn om in krisistijd de konti-
nuiteit en de kwaliteit van
het spoorverkeer te verzekeren

tegenover de machtige invloed
van de autobelangen. Want
als de N.M.B.S.-dienst zou
blijven zoals hij nu is, kraakt

het hele systeem (en dan niet
alleen de "kleine stations")
over vijf jaar in elkaar.

De diskussie of je in Dorpegem
of Steenbeekhoven al dan
niet  nog - opy: des trel s Kan
mag de aandacht van de mi-
lieubeweging niet afleiden
van de wezenlijke vraagstukken
van het openbaar  vervoer,
die moeten aangepakt worden
wanneer het de bedoeling
is, ten bate van het leefmilieu

een noemenswaardige hoeveel-
heid autoritten te verschuiven
naar  gebruik van  openbaar
vervoer

* het prijsvraagstuk van auto
te 0.5 trein/bus/tram. De
automobilist vergeet zijn vaste
kosten (aanschaf, verzekering)
en rekent voor zijn verplaat-
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alleen de brandstof.
vervoer is duur
in de kalme uren en heeft
geen echt ‘gezins- of groeps-
tarief (vb. - 4 personen die
willen samen reizen, betalen
4 afzonderlijke kaartjes).
" de ruimtelijke wanorde,
die veel bestemmingen buiten
het bereik van openbaar vervoer
houdt of te lange verplaatsings-
duur meebrengt.

* de gigantische verspilling
van overheidsgelden in metropij-
pen, bepaalde nieuwe wegen,
bepaalde waterwegen; deze
gaan ten koste van de kwaliteit
van het openbaar vervoer
en dienen, wat de metro's
betreft, in feite om het de

singskost
Het openbaar

auto's bovengronds nog wat
gemakkelijker te maken.

* het parkeerbeleid in de
steden (hoe meer parkeerplaat-
sen, hoe minder openbaar
vervoergebruik en omgekeerd).
* de slechte kwaliteit “van
het vervoer (bus) op de zware
regionale lijnen. Talrijke
buslijnen vervoeren meer passa-
giers dan vele spoorweglijnen.
Van zodra het reizigersdebiet
500 pers./uur/richting in het

spitsuur  overschrijdt, is: de
kwaliteit van het vervoer
meestal matig tot slecht,
Goede infrastruktuur voor
dit soort lijnen aanleggen

zou juist in verstelijkse gebie-
den duizenden autoritten en

1




vele parkeerplaatsen overbodig personenverkeer is nog niet

maken. Dit probleem is ont aangestipt het forensisme.

zaglijk belangrijker dan dat De pendel van en naar werk

van een aantal kleine stations. en school weegt loodzwaar

Het is een slechte zaak dat op het spoorwegbudget, maar

de belangstelling ervoor omge de spoorweg is zeker het meest

keerd evenredig is. geschikte vervoer voor massa

* de verschuiving van een verkeersstromen. De N.M.B.S.

groot deel van het vrachtwa heeft nog geen inzicht verschaft

genvervoer naar de trein zou over de wijze waarop zij dit

uit leefmilieu-oogpunt een verkeer blj de - reorganisatie

even groot oogmerk moeten gaat regelen. In principe

vormen dan de verschuivingen kan dit verkeer binnen het

in het personenvervoer. nieuwe kader goed opgevangen

worden, maar dat. zou men
eerst eens op dienstregeling

Eén nochtans zeer belangrijk moeten zien, liefst nog voor

aspekt van het reorganisatieplan het te laat is.
Bovenstaand artikel van ver- het toch wil hebben
keersdeskundige Roel De Jong laatste  beeft dan
werd voorgelepd aan esen andete visie gegeven op het
specialist, Johan Schelstrae~  satieplan van de
te. Hij 15 het eens met in de vorm van onderstaand
de "verwezenlijkte vraagstuk-  artikel.
ken" van het openbare vervoer, Dit  artikel plaatst hij in
waarover Roel De Jong het een globale ekonomische bena-
heeft op het einde van zijn dering {exploitatieverliezer
artikel, maar hij mist vooral en dienstverlening aan = de
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gemeenschap), en  hij maakt
een analyse van het openbaar
vervoerbeleid van de regering
Martens-V, Dit vergeli jkt

Zweden,
veel
Zwitserland
Verder licht Johan Schelstrae-
te de achtergronden toe van
de regeringsbeslissing (vol-
machtbesluit 28 september
1982)¢  het openbaar
wordt in het kader
verkeersveiligheid

hij met naar

oordeel

zijn
dan
Nederland.

relevanter
an

van
vervoer
van de
I

yeap o P
geplaatst.,

1984 : HET JAAR VAN DE
VERKEERSARMOEDE

Herman De Croo, minister
vOOor (auto-snel)verkeer riep
korte tijd geleden 1984 it
tot het jaar -van de verkeers-
veiligheid en de verkeersleef-
baarheid. We houden even
onze adem in. Voor ons ligt
immers het omvangrijke dossier
van wat we daarover het voor-
bije jaar zoal hebben opgete-
kend. Het= is eenh  immense

geworden van ongerijm-
onverantwoorde
beslissingen, enorme  prijsstij-
gingen, betwistbare investe-
ringen en vooral aanhoudende
klachten, een heleboel ongenoe-

waslijst
de uitspraken,

Johan Schelstraete

gen. Kortom, we overzien
een beleid dat zelden iets
te maken heeft gehad met
verkeersleefbaarheid en ver

keersveiligheid.

Hoe
ZO

schaamd

kunnen sommige politici
ongeloofwaardig en onbe-
met zichzelf in tegen

zijn ? Zelfs het Ont

spraak

werp  Beleidsplan Verkeersvei-
ligheid en Verkeersleefbaarheid
kwam in het voorbije jaar
tot stand zonder enige inbreng
van diegenen die de nadelige
gevolgen van de autogerichte

verkeersontwikkeling

moeten




ondergaan, de zachte maar
gediskrimineerde  weggebruikers
(voetgangers, fietsers, aanhan-

gers van het openbaar vervoer)
en de aan hun lot overgelaten
bewoners van dichtbevolkte
stedelijke gebieden.

Dit beleidsplan had nochtans
een basisdemokratisch werkstuk
kunnen zijn, indien het tot
stand kwam met de mede-
werking van de vele basisgroe-
pen die al jaar en dag werken
en aktie voeren rond de proble-
men van de verkeersleefbaarheid
en -veiligheid, zoals die door
de gebruikers en de slachtoffers
zelf ervaren en aangevoeld
wordt.

Hoe kunnen we geloven in
het veiligheidsbeleid van iemand
die de maximumsnelheid nog
wil opdrijven en door de Ko-
ninklijke Federatie van Garage-
houders in Belgié op een keizer-
lijk voetstuk wordt geplaatst.

We geloven evenmin in de

juiste zienswijze en de goede
bedoelingen van minister De
Croo als hij in mei 1984 een
300-tal kleine en "onrendabele"

stationnetjes zal afschaffen.
Hierdoor zullen weer duizenden
schoolkinderen en eenvoudige
mensen uit  arbeidersgezinnen
-voor wie het privévervoer
te duur of te verspillend is-
hun beschutte, veilige en ver-
warmde treinwachtzalen moeten
ruilen voor killige en vooral
onveilige busschuilhokken.

Het is trouwens nog zeer
de vraag of de spoorwegen
door dit rationalisatieplan

veel minder geld zullen verlie-
zen, en hoeveel kinderen zullen

hierdoor weer niet het leven
verliezen ? In welke mate
zal het individueel autoverkeer
er weer  door toenemen ?
Welke waarborgen liggen
in de vage plannen vervat
om de ontstane tekorten in
het openbaar vervoer op te
vullen door een aangepaste
vervanging in autobustrajekten?
Welke ekonomische wetten

verzekeren de minister dat
zijn herstruktureringsplan de
sterk verlieslatende trend
van het treinverkeer in ons
land zal ombuigen ?

Op deze en andere
proberen we in dit
wat dieper in te gaan.

vragen
artikel

8

REORGANISATIEPLAN 3
STOPTREINEN 1§ DUUR

Dit fameuze plan, een gevolg
van de besparende volmachtbe-
sluiten van de regering Martens-
V, heeft het voorbije jaar
inderdaad heel wat stof doen
opwaaien, Het plan is, na

een adviesomloop door de
Gewestelijke Ekonomische
Raad Vlaanderen (G.E.R.V.),
de vakbonden e.a. instanties,
en ondanks hevig verzet van
de treingebruikers  door de

beheerraad van de NMBS defini-
tief goedgekeurd op 20.12.83.

De plannen om het spoorwegnet
te reorganiseren dateren reeds
van 1979. Zelden heeft een
zo lang op voorhand aangekon-
digde overheidsbeslissing in
het ganse land zoveel algemene
ontevredenheid en tegenstand

gekend. Van iedereen, op
alle niveaus, overal te lande
rezen stoptreinkomitees als
paddestoelen  uit de  grond.
Vakbonden, gemeentebesturen

en parlementaire streekkommis-
sies  voelden zich geroepen
om de aandachtseisen en tegen-
voorstellen van verontruste
bevolkingsgroepen op de agenda

van de minister te brengen.
Maar De Croo bleef er bij:
"STOPTREINEN ZIJN i
DUUR!",

Treinen dienen in onze huidige
overjachtige levensstijl niet
meer te stoppen, om mensen

rustig de tijd te. geven op-
en af “te = stappen, L om= zich
al eens van treinstel te vergis-
Seniy Treinen dienen om
te rijden, zo goedkoop mogelijk
en liefst zo snel mogelijk,
klokvast. In deze laatste
zin ligtt de essentie van het
reorganisatieplan vervat.

Voor de N.M.B.S. is een stop-
plaats pas '"nuttig" als er per
dag minimum 200 reizigers
gebruik van maken, én als
er bovendien 50 instappende
reizigers per km worden geteld.

HET OPENBAAR VERVOER
WORDT WEGGESANEERD

De essentie van het plan is:
- het . inrichten van snelle,
frekwente, rechtstreekse verbin-
dingen tussen de grote landelijke
centra (Intercity- en Interregio-
net) De N.M.B.S. stelt 12

interstedelijke naast 18 interre-
gionale lijnen voor. Op IC-
lijnen zullen de 63 belangrijkste

stations liggen, terwijl de
IR-treinen 116 stations zullen
verbinden.

- Het behoud rond deze grote
centra van een gekadanseerde
stoptreinbediening, en het
afschaffen van de stoptreinen

met geringe bezettingsgraad.

- Het behoud van de forenstrei-
nen (woon- naar werkmilieu)
in de meeste gevallen.

- De overname van de afge-
schafte bedieningen van de
N.M.B.S. door de N.M.V.B.

De direkties 'van. deze ver-
voermaatschappijen gaan er
vanuit dat het nieuwe reorgani-
satieplan voor het reizigersver-
keer na een aanloopperiode
van 5 tot 10 jaar, een jaarlijkse
besparing kan opleveren van
4,35 miljard 1 Daarnaast
moet het plan ook resulteren
in een betere koordinatie van
het openbaar vervoer en in
snellere verbindingen. Door
die betere service verwachten
zij dat het aantal reizigers
op 3 jaar tijd met een kleine
10 % zal stijgen.

Het plan voorziet ook een
publicitair en informatief
hoofdstuk dat de toepassing

ervan zal voorafgaan, en in
een nieuwe personeelsinkrimping
van 1500 man.

Totdaar, in een notedop, de

bedoelingen van het nieuwe
spoorwegplan.
Op het eerste zicht zou men

dan ook geneigd zijn dit bespa-
ringsplan toe te juichen.

Waarom heeft het dan zoveel
weerstand opgeroepen ?

Het plan is te zeer gericht
op de "lange" en middellange
afstanden van het Belgische
treinnet, terwijl de korte
afstanden en het pendelverkeer

tussen woon- en arbeidsplaats
de hoofdzaak vormt van het
reizigersverkeer (65 a 70 %).
Het plan om op bepaalde lijnen
de treinen . door bussen te
vervangen, zal de kwaliteit
van de dienstverlening sterk
verminderen, omdat bussen
minder komfort bieden en
trager zijn. Fetafise weli-zg
dat, in de huidige situatie,
een treinkilometer ongeveer
350fr. kost, en een buskilometer
"slechts! 50fr., dus -7 < maal
minder. Dit grote verschil




is+ “echter  In .. hoofdzaak . te
wijten aan het sterk verliesla-
tende karakter van het trein-
verkeer. Overigens is de
koordinatie en de tarifering
tussen de diverse vervoersmaat-
schappijen (trein, buurtspoorwe-
gen, en stedelijk vervoer)
verre van gerealiseerd. Op
16 januari, ter gelegenheid
van een nieuwe prijsstijging,
werd hier voor het eerst een
stap in de goede richting gezet.
(Koordinatie N.M.B.S.-N.M.V.B.).
Werkgroepen zijn nu nog druk
bezig aan het grootste pro-
bleem, de aansluiting tussen
trein en bus, en de dienstrege-
ling van de forenstreinen.

De sociale weerslag van de
reorganisatie, vnl. op gebied
van de werkgelegenheid, werd
helemaal niet bestudeerd.
Globaal kan men  besluiten
dat het openbaar vervoer
meer en meer onder de inleve-
ringsdruk  komt te staan
minder diensten en hogere
tarieven.

Het grote probleem is evenwel
dat het openbare vervoer,
dat ten voordele van het auto-
gericht wegverkeer sinds decen-
nia in dit land verwaarloosd
en onsamenhangend beheerd
werd, hierdoor in een negatieve

spiraal terecht gekomen is:
inkrimpen, prijsverhogingen,
minder. reizigers, minder ont-

vangsten, nieuwe prijsstijgingen.
Niet alleen de dienstverlening
moet afgeslankt worden, ook
het aantal werknemers in
deze overheidsdienst. Sinds
De Croo kende N.M.B.S. reeds
een afvloeiing van ongeveer
4.000 werknemers, in 1983
waren er 3.574, en de vooruit-
zichten voor de eerstkomende
jaren : 3.040 in 1984 en 3.426
in 1985.

Het . lijkt = ons; »vanult ="deze
optiek, nodig hier één en ander
te verduidelijken.

Het verlies van de N.M.B.S.
De N.M.I3.S:_ werkt met een
exploitatiekoefficient van

rond de 25 %.
D.w.z. dat slechts 25 % van

de uitgaven kunnen gedekt
worden door inkomsten. De
rest moet dan door de staat

worden bijgelegd. De N.M.B.S.
leed evenwel in 1982, nadat
de staat méér dan 50 miljard
had bijgepast, op haar betalings-
balans een bijkomend verlies
van 5,372 miljard. De jongste

2 jaar, zo blijkt uit het jaar-
verslag 1982 van de N.M.B.S.
leden de  spoorwegen meéeér
verlies dan in de hele periode
1961-1981.

De spoorwegen
in dat jaar nog 162,6 miljoen
reizigers, dat waren er 4,2
miljoen of 2,5 % minder dan
in 1981. Sedert 1972 verloor
de N.M.B.S. 77 miljoen reizi-
gers, dat is 1/3 van het totaal.
Als het zo verder gaat neemt
binnen 20 jaar niemand nog
de trein,

De daling van het reizigersver-
keer wordt in het jaarverslag
toegeschreven aan de groeiende
konkurrentie van andere ver-
voersvormen, de tariefverho-
gingen, de inkomensmatiging
en de toename van het aantal
werklozen.

vervoerden

Het is niet moeilijk om uit
te maken dat het vooral de
tariefverhogingen zijn die
hier het grootste gewicht
in de schaal leggen. Sind
De Croo verkeer  beheerst
(sept. 81) zijn de treintarieven
met 40 % gestegen. De index
van de konsumptieprijzen steeg
in dezelfde periode met 12%.

Wie zich verdiept in het 56e
jaarverslag van de N.M.B.S.

ontkomt niet aan de indruk
dat niet alleen een aantal
ingrijpende faktoren van inter-

nationaal-konjunkturele aard
maar evenzeer een aantal
kenmerken van onze overheids-

politiek de financiele toestand
van de maatschappij op de
helling hebben geplaatst.
Overlevingsoperatie

Eén en ander, zo lazen wij
in het wetsontwerp houdende

aanpassing van de begroting
1982, en de begroting =zelf
voor 1983, zou dan toch niet
helemaal in dovemansoren

gevallen zijn.

In zijn inleidende uiteenzetting

voor de kamerkommissie voor
de infrastruktuur beweert
minister De Croo op 8 juni
1983 dat het overgrote deel
(92,5 %) van de begroting

van zijn departement in 1983
zou dienen voor de bevordering
van het  openbaar  vervoer.
Voor de N.M.B.S. alleen al

werd een bedrag van 75 miljard
voorzien of méér dan 64 %

van de totale begroting.
Insiders weten dat het hier
om een eenmalige reddingsope-

ratie gaat in het vooruitzicht
van een "geslaagde" grondige
sanering en herstrukturatie
van de vervoermaatschappijen
(N.M.B.S., N.M.V.B. en de
6 maatschappijen voor inter-
kommunaal vervoer) op het
financieel vlak in een vooropge-
zet 5-jarenplan (1983-1988).

Besparingsplannen voor deze
periode werden dan ook opge-
steld en verschillende K.B.'s
in uitvoering van de volmach-
tenwet van  2.2.82. werden
terzake getroffen. Het K.B.
nr. 97 van 28.9.82 vormt de
basis voor het reorganisatieplan.

Oorzaken

Het overlevingskrediet van
75 miljard voor 1983 was
nochtans geen onverklaarbare
realiteit in de krisis van ons
openbaar  vervoer. Ook de

N.M.V.B. en de M.LV.'s slepen
zowat 28,5 % van de verkeers-

begroting 1983, of 33 miljard,
in de wacht. Getuigt deze
operatie, in de veronderstelling
dat de beloofde kredieten
ook worden uitbetaald, dan
van een spektakulaire omme-
zwaai in 's lands verkeersbe-
leid ?

Wie De Croo hoort zou dit

welhaast gaan geloven.
Aan de basis van deze kame-
leonpolitiek  ligt immers de

simpele vaststelling dat ons
land aan de uitbouw van zijn
autowegennet tussen 1970
en 1980 390 miljard heeft

besteed, maar aan het openbaar

vervoer slechts 70  miljard
terwijl dit laatste toch veel
meer reizigers kan vervoe-
ren.

Het baart dan ook geen ver-
wondering dat dit openbaar
vervoer op zijn knieen zit
en dagelijks miljoenenverliezen
lijdt, - de N.M.B.S.  alleen al
zo'n 150 miljoen per dag.
De reizigers kregen in de
voorbije  decennia niet waar
ze recht op hadden, het open-
baar  vervoer kende zovele
tekortkomingen en wordt zo
duur, dat =ze geleidelijk over-

schakelden naar het geprivati-
seerde of individuele wegver-
keer.

Men heeft in ons land met
absolute prioriteit het indivi-
dueel vervoer  uitgerust en
een politiek gevoerd waarin
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de energieverslindende (de
hoofdreden van de tekorten
op de Begische handelsbetalings-
balans)  autoproduktie en -
konsumptie  centraal stonden.
Wij hebben "koning auto" met
alle mogelijke middelen gepro-
pageerd en ons autopark uitge
bouwd tot een indrukwekkende
status van méér dan 3,5 miljoen
eenheden. Dit betekent 1
auto voor minder dan 3 perso-
nen. Wij hebben dan ook
het best uitgeruste autowegen-
net ter wereld, zoals de mens-
heid op aarde er nog nooit
een gekend heeft.
Is- het” idan ‘20
dat nu jaarlijks
pompt moeten
openbaar vervoer
baar te houden ?
Het gebrek aan analyse van
het  spoorwegverkeer in dit
land is betreurenswaardig,
en stilaan begint men te besef-

verwonderlijk
miljarden ge-
worden in het
om het leef-

fen dat het goedkoopste open-
baar vervoer geen openbaar
vervoer  is. Weliswaar zijn
we nog niet zover maar Wwij

huiveren bij de gedachte dat
dit reorganisatieplan een nieuwe
stap in deze richting is.

BELEIDSVISIE

De overheid ziet dus eindelijk
ook in dat de trend van het
autogerichte investeringsbeleid

moet omgebogen worden naar
een grotere prioriteit voor
het openbaar vervoer, en het
spoorwegverkeer dat daarvan
de ruggegraat is.

Het reizend publiek dat door
dit overheidsbeleid de voorbije

geruisloos van het
vervoer vervreemdde,
moet opnieuw kunnen aange-
sproken worden. Maar volgt
men daarvoor in ons land
wel de juiste "politiek"  ?
Moet men inkrimpen om te
besparen ? Moeten de reizi-
gers nog méér inleveren : ?
Ik wil niet beweren dat de
geestelijke vaders van dit
plan over één nacht ijs zijn
gegaan. Men heeft zich laten
leiden door experimenten en
studies ondernomen in buurlan-
den, zelfs op enkele suksesrijke
binnenlandse reorganisatieproe-
ven. Alleen komen enkele
van de besluiten die men er
kon wuit trekken ons niet zeer
rechtlijnig over. Het is inder-
daad "normaal" dat de overheid
in ekonomische moeilijke tijden
haar aandeel in de kostendek-

decennia
openbaar
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kingsgraad van de openbaar
vervoermaatschappijen tracht
te verlagen. Men gokt hier
evenwel veel te gemakkelijk
met tariefstijgingen, en daarbij
wordt de laatste jaren met

een steeds hoger uitvalspercen-
tage gerekend. Bij een tarief-
verhoging van 10 % rekent
men b.v. . met een: daling in
het aantal reizigerskilometers
met 3 %. Om dat te kompen-
seren verhoogt men het tarief
et =26, De resultaten
van dergelijke "ingrepen" kunnen

soms verrassend averechts
zijn. Zo hebben b.v. de Duitse
spoorwegen  begin 1982 een
tariefverhoging van 8 % toege-
past, en hebben daardoor een
evenredig kliénteelverlies gele-
den zodat de verwachte meer-
opbrengst totaal is uitgebleven.
De andere '"klassieke" bespa-
ringsmaatregel is snoeien in
het aanbod en inkrimping
van de frekwentie. De resulta-
ten werden echter steeds meer
tegengesteld aan wat men

beoogde en daarmee was de

cirkel rond. Deze negatieve
spiraal kan slechts doorbroken
worden met een nieuw prijzen-
beleid gekoppeld aan maatrege-

len om ‘het gebruik van het
openbaar vervoer aan te moedi-

gen. Verschillende Europese
landen deden dat reeds met
sukses. Ik denk b.v. aan Zwe-
den.- Terwijl de Belgische
regering in juni 1979 de trein-
tarieven met 12 % verhoogde
gingen de Zweedse spoorwegen
op hetzelfde ogenblik over

tot een tariefverlaging van
00 %5 In beide landen had
men het toen op dat ogenblik

over "een politiek ter bevorde-
ring van het openbaar vervoer".
Het reizigersverkeer in Zweden
steegi~rer adirekti met w151 <%;
terwijl het in ons land een
uitvalspercentage van 4 %
tot gevolg had.

Sindsdien zijn  beide landen
dezelfde weg blijven opgaan,
en ik ben er mee akkoord

dat de infrastruktuursituatie
en de verplaatsingsafstanden
in beide landen niet te vergelij-
ken zijn, maar een aanhoudende

sanering door prijsverhogingen
kan maar tot één eindresultaat
leiden : het openbaar vervoer
wordt weggesaneerd (Roel
De Jong in DNM 1/1983)
Met het Intercityplan is het

probleem van het aftakelend

openbaar vervoer in ons land
dus verre van opgelost. Maar
wat zegt de G.E.R.V. daarover?

ADVIEZEN
De Gewestelijke Ekonomische
Raad voor Vlaanderen was

één der belangrijkste adviesin-
stanties bij het tot stand komen
van het plan.

De G.E.R.V. is deels positief
maar heeft ook een aantal
fundamentele bezwaren die
allemaal teLSlezen = =2l insesin
haar rapport.

In de bestaande dienstregeling
is de verhouding interstedelijke

verbindingen/stoptrein op werk-
dagen 072, 0 diWa2e 100 km
stoptrein voor 72 km sneltrein.
In het nieuwe voorstel wordt
deze verhouding met een faktor

3 gewijzigd, ze wordt 2,14.
Wat dus betekent 214 km
klokvaste sneltrein voor 100

km stoptrein.

Toth =Svindires des G ESRAVA = =it
feit geen bezwaar. Het IC-
en IR-net kan immers een
aantal verbindingen veel aan-
trekkelijker maken. Men mag
daarbij ook niet uit het oog
verliezen dat de verbinding
tussen verschillende regio's
en steden momenteel bijna
uitsluitend bediend worden
met stoptreinen (b.v. in Vlaan-
deren : Gent-Oudenaarde-Ronse;
Gent-Zottegem-Geraardsbergen;
Mechelen-Dendermonde-Gent;
Kortrijk-leper enz...) De invoer
van klokvaste interstedelijke

verbindingen op deze relaties
is een belangrijke verbetering.
Bovendien gaan niet alle stop-
treinverbindingen verloren.
Waar de norm 200 opstappen
per dag en per station en
50 opstappen per km bereikt

aantal treinkilo-
interstedelijke

wordt, kan het
meters in de

bediening  opgedreven worden
zonder de stoptreinbediening
van de betrokken stations
in het gedrang te brengen.

Toch zullen 288

meil moeten

stations in
worden gesloten.
De meeste aandacht van de
(& oGV gaat echter naar
het ~wazige N.M.V.B.-plan tot
koordinatie van bussen en
treinen in de intercitystations,
en naar een aantal "randvoor-
waarden die zich situeren
op het vlak van het globale
overheidsbeleid en het vervoers-
beleid in het bijzonder". - Deze
adviesraad kon het reorganisa-




tievoorstel in  zijn  konkrete
uitwerking slechts goedkeuren
onder de uitdrukkelijke voor-
waarde dat

- de aangeboden diensten van
de forensbediening kwalitatief
op het zelfde niveau wordt
gehouden als in de huidige
dienstregeling.

- geen stopplaatsen  worden
afgeschaft zolang de alternatie-
ve busregeling niet eerst werd
verwezenlijkt.

De kritiek  van de. G.E.R.V.
is echter veel fundamenteler
en heeft te maken met het
investeringsbeleid van de rege-
ring, en ook met het tariefbe-
leid.

kritiek

Dezelfde hoorden we

van de  spoorvakbonden die

het plan verwerpen omdat

het volgens hen neerkomt
-

pm—

op een vermindering van de
investeringen met 36 % en
omdat het financieel niet
op punt staat. De N.M.B.S.
rekende in haar vooruitzichten
met een toename van de ont-

vangsten, maar die liggen
voor 1983 al 10,5 % (2,5 mil-
jard) lager  dan verwacht.

Tariefbeleid
Naaststaande tabel geeft een
beeld van de stijging in de
gemiddelde tariefopbrengst
per reizigerskilometer in Bfr.
(A), en in % (B), naast de
tariefkompensaties door de
staat in Bfr. (C) en de stijging
in % (D).

Deze
zichzelf.

cijfers spreken voor

A B
1971 0,7101 100,00
1975 0,8959 126,17
1979 1,1270 158,71
1981 1,2867 181,20

C D
1971 0,5800 100,00
1975 1,4691 253,29
1979 2,5761 444,16
1981 2,8077 484,09

Een tweede aspekt : in de

tot nog toe gevoeirde tariefpoli-
tiek is er nooit sprake geweest
van eenvormigheid voor de
verschillende onderdelen van
de vervoermarkt (trein-, streek-
en stadsverkeer). De Belgische
spoortariefstruktuur valt boven-
dien zeer nadelig uit voor
de korte afstanden (pendelver-
keer) en de tariefverhogingen
verscherpen deze situatie
nog. Tussen begin en eind
1982 stegen de tarieven voor
een enkele korte rit als volgt:
20 km = #2105 9%; 38 km =
47,525 o 065457 km = 44 - D6l
In dezelfde periode steeg het
algemeen indexcijfer met 7
%. Vandaar dat de N.M.B.S.
op het vlak van het voorstede-
lijlk en regionaal vervoer in
een zeer zwakke konkurrentie-

positie is komen te staan
LoWV; de andere openbaar
vervoermaatschappijen. Geen

wonder dat de exploitatieko-
efficient daar een stuk hoger
ligt -4 ©457:% “bij . de  NMNB,
tot 40 % bij de M.LV.G. (Gent-
se stadsverkeer).

Een derde aspekt ligt in het
feit dat ‘er bij .de N.M.B.S.
een 70-tal verschillende tarieven
van toepassing zijn. Ingedeeld
in 4 grote groepen van reduk-
ties voor sociale, vaderlands-
lievende, kommerciele, en...
andere aard.

Amper 10 % van de spoorweg-
reizigers betalen de volle
prijs. Dit beleid vormt uiter-
aard een hoofdstuk apart bij de
N.M.B.S. maar het is zonder
meer duidelijk dat het mede
aan de basis ligt van haar
kommerciéele achteruitgang.
Het grote sukses van de trein-
tram-busdag heeft bewezen
dat een globaal en kommercieel
prijzenbeleid het publiek weet
aan te trekken. Hoewel dit




niet als een experiment bedoeld
was, liggen de konklusies hier
erg duidelijk voor de hand.
Volgens ons zouden alle reduk-
ties moeten weggewerkt worden
zodat de tarieven met x %
zouden kunnen dalen tot een
gelijkvormig en lager eenheids-
tarief. Dan is het best moge-
lifk dat een op dit ogenblik
bevoorrechte groep van reduk-
tiegenieters na het wegvallen
van hun reduktie toch nog
tegen dezelfde of een iets
hogere  prijs gebruik blijven
maken van het openbaar ver-
voer. Daarnaast Zzou men,
zoals in Nederland, kommerciéle
redukties kunnen toepassen
voor groepsreizen, toeristische
reizen,... enz, —-M.a.w. ‘er: kan
ook kommercieel gewerkt
worden zonder afbreuk te
doen aan de sociale rol die
een overheidsdienst te vervul-
len heeft.

Een van de noodzakelijke
voorwaarden om het herstruktu-
reringsplan te laten resulteren
in een toenemend reizigerstra-
fiek is tenslotte de eenvormig-
heid van de tariefstelsels
van de verschillende maatschap-
pijen zodat vervoerbewijzen
van begin- tot eindpunt mogelijk
zijn ongeacht de gebruikte
vervoersmiddelen en de gedane
overstappen.

Koordinatie
Veel negatiever sprak de
G.0.M.O.V. zich uit over

het N.M.B.S.-plan. De Gewes-
telijke  Ontwikkelingsmaatschap-
pij van Oost-Vlaanderen heeft
het plan voor deze provincie
doorgelicht en kwam tot de
slotsom dat men niets aan
het spoorwegvervoer kan veran-
deren, zonder eerst het openba-
re vervoer in het algemeen
te bekijken. Want wat baat
het alle N.M.V.B.-bussen tot
in Gent te laten rijden als
ze daar in verkeersopstoppingen
terecht komen. Hoe zit het
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dan met de

aansluiting op
"klokvaste" treinen ?

Daarom ziet G.O.M.O.V. meer
heil in de decentralisatie van
het openbare vervoer door
het kreéren van randstations
rond Gent, waar het streekver-
voer  aansluiting geeft met
klokvaste treinen diessnans
de Dampoort of het Sint-Pie-
tersstation rijden. Volgens
de G.O.M. blijven de reizigers
in de kou door een gebrek
aan  visie en  koordinatie.
Wat dit betekent ondervinden
nu sinds weken duizenden
reizigers aan de Gentse Dam-
poort waar zij na de herinrich-
ting van dit drukke verkeers-

knooppunt in regen en wind
op hun bus moeten wachten.
Eerst de wegen, dan de reizi-
gersie bushokjes zijn  voor
later. Fietspaden werden
er slechts in extremis, en
onder hevige druk van de
bevolking, door de plannenma-

kers in overweging gencmen.

mensen werden  gewond  of
gedood.
In 1982 eiste het komen en

gaan van de 3,5 miljoen voer-
tuigen in ons land nog de
gruwelijke dodentol van 1.628
mensenlevens op een totaal
van 79.755 verkeersslachtoffers.
De auto-euforie uit de vijftiger
jaren heeft bij grote bevolkings-
groepen al lang plaats gemaakt
voor grote bezorgdheid, vooral
om en bij hen die het bestendi-
ge verkeersgeweld weerloos
moeten ondergaan ; kinderen,
bejaarden, minder-validen,
voetgangers en fietsers.

Men kan zich inderdaad afvra-
gen of het huidige verkeersbe-
leid nog langer evenwichtig,
gezond en verantwoord is.
Bij het aanzienlijke = verschil
op het vlak van de verkeers-
leefbaarheid en de verkeersvei-
ligheid tussen het spoor- en
het wegverkeer moeten ook
sociale motieven meespelen,
en moet de balans gemaakt
worden van de talrijke elemen-
ten die ons leefmilieu vormen.

VERKEERSVEILIGHEID Onze beleidsmensen hebben
In nauwelijks 30 jaar werden op dit ogenblik  schijnbaar
in dit verkeersonveilige land belangrijker dingen te doen.
5 miljoen ongevallen geregis- Toch roepen ze 1984 uit tot
treerd, waarbij 205 miljoen het jaar van het verkeer...
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- Roel De Jong in de NIEUWE MAAND 1/1983
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* De totale financiele lasten
voor wegen en autowegen
worden voor 1983 geraamd

op 118,3 miljard frank. Daar-
van waren slechts 20,2 miljard
bestemd voor bouw, inrichting
en onderhoud van wegen.
Ongeveer = 83 2% ¢ "ecliters.van
wat op de staatsbegroting
1983 voor wegen en autowegen
was ingeschreven, gaat naar
leningslasten om de wegenaanleg
uit voorgaande jaren te betalen.
Of hoe wij nu opdraaien voor
de kortzichtige politiek van
ongebreidelde wegenaanleg
uit de golden sixties en seven-
ties.

* In antwoord op een vraag
van F. Geyselings (AGALEV),
over het gebruik van kankerver-

asbest in de
staatsse-
kretaris Aerts dat het aan-
brengen van asbest door verf-
spuiten (het zogenaamd bevlok-
ken) door het K.B. van 15/12/78
verboden is. Het verblijven
in gebouwen waar asbest werd
gebruikt, bliift echter toegela-
ten. Een werkgroep, bestaande
uit vertegenwoordigers van
Benelux, heeft reeds een eerste
inventaris opgemaakt van ge-
bouwen waarbij asbestbevlokking
wordt toegepast. Eigenaars
en/of bewoners zal een voor-
lichtingsdokument bezorgd
worden om te waarschuwen
voor de mogelijke gevaren
bij het behandelen van bestaan-
de asbestbevlokking.

wekkend
bouw, antwoordde

- Het Euratom Supply Agency
publiceerde* in december 1983
het jaarverslag 1982, waaruit
blifikt < ~dat & in"~‘Frankrijic e
Belgie de produktie van kerne-

nergie  “nog .. steeds. ‘stijgt; < in
tegenstelling met de andere
lidstaten. Te - bekomen . 'bij

Euratom Supply Agency, Wet-
straat 200, 1040 Brussel.
(C13/84)

- Het EEB geeft in "het voor-
uitzicht van de Europese verkie-
zingen van 17 juni een mani-
fest wuit in 't Engels, Duits
en Frans. Tekst op aanvraag
(EEB, Vautierstraat 29, 1040
BRUSSEL) (29.84).

- Op een vraag van M. Van
Hemeldonck i.v.m. het toezicht
en de kontrole op grensover-
schrijdend vervoer van gevaar-
lijke afvalstoffen binnen de
EG, antwoordde de raad dat
voor een aantal onopgelost
gebleven problemen vooruitgang
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wordt geboekt, zonder dat
evenwel een akkoord werd
bereikt. Vooral de kwesties

als de burgerlijke aansprakelijk-
heid van de producent en
de verzekeringsplichtigen schij-
nen zeer ingewikkelde vragen
op te roepen. (vraag H-569/83)
- De tweede uitgave van
"Het milieubeleid van de Euro-
pese Gemeenschap" verscheen,
Er wordt een overzicht gegeven
van de ontwikkeling van de
rol van de Gemeenschap op
het gebied van de milieube-
scherming, de doelstellingen
en de resultaten van het
beleid over de afgelopen tien
jaar, terwijl wordt ingegaan
op plannen voor de toekomst

en vooruitzichten. Te verkrij- .

gen bij Belgisch Staatsblad,
Leuvensestraat 40, 1000 Brus-
sel, Serie Europese Dokumenta-
tie 1/1984.

* Minister van ekonomische
zaken, Eyskens, antwoordde
aan de dhr. Delizée (PS) dat
het lood in de atmosfeer in
de . stedelijke ' .centra;= nl,: ©Op
wegen met intens  verkeer,
voor bijna 100 % aan de auto-
voertuigen moet toegeschreven
worden. De minister wist
ook te vertellen dat men een
tendens naar beneden toe,
van de loodkoncentratie, heeft
onderkend in zekere EG-lidsta-
ten, vanaf het moment dat
het loodgehalte in de benzine
is gedaald. Maar we mogen
gerust zijn, de regering waakt
erover dat de vervuilende
uitlaatgassen zoveel mogelijk

beperkt worden, het is echter
klaar dat de kostprijs van
een anti-vervuilingsmaatregel
moet afgewogen worden tegen

de winst inzake de bescherming
van het miliew, Tenslotte,
aldus nog de minister, is het
nefast unilateraal te willen
beslissen en is een koordinatie
tussen -alle lidstaten van de
s G onmisbaar. Last but
not least, behoren de kwaliteits-
normen voor benzine tot de
nationale bevoegdheid en de
emissieproblemen tot de gewes-
telijke.

* Tot slot een
de dierenvrienden
zullen met plezier
dat de Vlaamse
voorstel van dekreet van dhr.
Laridon (SP) heeft aanvaard,
waarbij de vervangtechnieken
voor vivisektie verplicht exa-
menmaterie worden in de
kandidaturen voor de weten-
schappen, (groep biologie),
farmacie, geneeskunde, dierge-
neeskunde, tandheelkunde en
landbouw. De bedoeling is
dat hieruit een snelle overscha-
keling van de klassieke proef-
nemingen naar de moderne
methodes zonder proefdieren,
vanzelf zal volgen.

lichtpuntje,
onder ons

vernemen
Raad een

DVM.
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BOEKENWINKEL

Bestellen kan telefonisch of schriftelijk : 02/230.94.10, Bond Beter Leefmilieu, Aarlen-
straat 25, 1040 BRUSSEL.

De prijzen zijn exklusief de verzendingskosten; voor het versturen van affiches wordt
tevens de prijs van een koker aangerekend.

De betaling gebeurt (liefst zo snel mogelijk) na ontvangst van de bestelling(en) door
middel van het bijgevoegde overschrijvingsformulier op rekeningnummer 427-9082201-48.
Een flinke korting is voorzien bij afname van minstens 20 exemplaren van een eenzelfde
publikatie. FEen faktuur is te verkrijgen op aanvraag.

DE KRINGLOOP VAN HET GIF (Marcus Linear) 250fr.
Beschrijft de manier waarop de chemische industrie bestrijdingsmiddelen aan de man brengt
in de Derde Wereld en welke funeste gevolgen dat heeft voor mens en milieu daar, maar ook,
via geimporteerde landbouwprodukten, op de konsumenten in het Westen. Uitg. Vereniging
Milieudefensie; 79 blz.; met foto's.

EEN GIFGOLF OVER DE DERDE WERELD (Drs. R. Gerrits) 350fr
Bevat een massa recente informatie over wereldomvattende pesticidenproblemen en laat zien
hoe sterk deze problemen verweven zijn met de belangen van de bestrijdingsmiddelenfabrikanten,
die over het algemeen deel uitmaken van grote chemische multinationals. Uitg. Stichting Mon-
diaal Alternatief, 90 blz. (A4).

A GROWING PROBLEM/PESTICIDES AND THE THIRD WORLD POOR (David Bull) 450fr.
Engelstalig standaardwerk op het gebied van de problematiek van pesticiden en de Derde We-
reld. Bevat talrijke foto's van o.a. pesticidenverpakkingen en -reklamefolders. Uitg. Oxfam;

DE FUIK/DE KEERZIJDE VAN DE CHEMISCHE REVOLUTIE/DE KWESTIE P.C.B.'S (Maurits

Groen/Bert van Hattum/Pim de Voogt) 285fr.
Laat zien welke akute en sluipende rampen ons bedreigen in de "fuik" waar mens en milieu
ingezwommen zijn door de explosieve groei van de chemische industrie. Dit gebeurt aan de
hand van één voorbeeld : P.C.B.'s, hardnekkige stoffen die al voor massale vergiftigingsgevallen
gezorgd hebben. Uitg. Stichting Milieuwinkel, Landelijke Vereniging tot Behoud van de Wadden-
zee, Werkgroep Noordzee, Aktie Strohalm; 158 blz.

KADERMAP WATERVERONTREINIGING 200fr.

Losbladige informatiemap (o.a. geschikt voor vormings- en onderwijsaktiviteiten) : bestaat uit
een serie informatiebladen over vervuilende stoffen, over de gevolgen van vervuiling in water
en over mogelijke- oplossingen. Met literatuurlijst, diakatalogus en overzicht van beschikbaar
edukatief materiaal. Uitg. Landelijke Vereniging tot Behoud van de Waddenzee i.s.m. Stichting
Internationaal Watertribunaal, Stichting Reinwater en Stichting Werkgroep Noordzee; 130 blz.
(A4).

ALS DE VATEN BARSTEN (Paul Staes, Rik Devroede) 80fr.

Boeiend verhaal van twee jongelui die toevallig op een stortplaats een aantal roestige vaten
ontdekken, waaruit giftige dampen opstijgen; hun vondst wordt echter niet door iedereen op
prijs gesteld. Uitg. EPO-AKO (Scharnierreeks, nr. 11); 43 blz.

ALS HET LOOD OM JE HOOFD IS VERDWENEN ' (Hugo Gijsels) 195fr.

Een weergave van de ongelijke strijd tussen "kleine" aktiegroepen en de machtige industrie,
meer bepaald de strijd tegen Metallurgie Hoboken. Uitg. EPO; 126 blz.

DOSSIER KERNENERGIE/BALANS VAN EEN KOLLEKTIEF ZELFMOORDPROGRAMMA

(V.A.K.S.) 150fr.
Geeft een antwoord op de vragen wat kernenergie is, wat de gevaren ervan zijn, welke proble-

men het meebrengt, en waarom we zonder kunnen. Uitg. V.A.K.S.; 341 blz.
L)
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MILIEU EN BEWAPENING (Eindrapport van de Werkgroep Bewapeningsvraagstukken van de
Stichting Natuur en Milieu) 250fr.
Beschrijft waarom de bewapeningswedloop een bedreiging inhoudt voor het milieu : niet alleen
de effekten van een kernoorlog, maar ook de ekologische bedreiging door de aanmaak van
kernwapens. Daarnaast worden ook chemische, biologische, geofysische, ruimte- * en konventione-
le wapens besproken. Er wordt ook ingegaan op de oorzaken van de bewapening, en de strate-
gieeén voor wapenbeheersing en -vermindering. Uitg. Stichting Natuur en Milieu; 111 blz. (A4).

DOSSIER ALARMKOMITEE GEWESTPLAN ANTWERPEN 120fr.

Geeft een overzicht van al de grote en kleine onregelmatigheden die zich hebben voorgedaan
bij het opstellen van het gewestplan Antwerpen. Uitg. Bond Beter Leefmilieu; 76 blz. (A4).

DE BEHEERSTE STAD (H. Meyer, R. Kouprie, J.R. Sikkens) 290fr.

Handelt over een groep architekten die "ontdekken" dat de ekologie en planning van een groot-
stad parallel loopt met de belangen van grondspekulanten, bouwpromotoren, enz... Uitg. Futile;
173 blzs

HET TROPISCHE REGENWOUD (Marius Jacobs) 930fr.
Behandelt de bilogische en de menselijke kanten van het tropische regenwoud : studie van
het regenwoud, klimaat, bodem, levensvormen, samenstelling, struktuur, relaties tussen plant
en dier, evoluties, soortvorming... Het laatste deel is gewijd aan de betekenis van het oerwoud,
de problematiek van vernieling en bescherming, en de ontregelde verhouding tussen bos en
mens. Uitg. Coutinho; 318 blz.; rijk geillustreerd.

BEHEER VAN NATUURRESERVATEN IN VLAANDEREN (V.Z.W. Durme) 50fr.

Bevat een overzicht van de uitgevoerde beheerswerken in 69 natuurreservaten. Uitg. V.Z.W.
Durme; 40 blz. (A4).

WANDELPAD DE WARANDE 40fr.

Brochure die een beschrijving geeft van het edukatieve wandelpad "De Warande" te Tervuren.
Uitg. Bond Beter Leefmilieu; 29 blz.

MILIEUSPAREND HUISHOUDEN (Marijke M.A. Brunt) 200fr.
Geeft een massa informatie en tips om bij allerlei bezigheden en karweitjes in huis, tuin en
keuken het milieu en de natuur te sparen. Met praktische trefwoordenlijst en zeer vlot lees-
baar. Uit. Stichting Natuur en Milieu; 152 blz

WINDKRACHT (Bernard Moorman) 290fr.
Geeft een overzicht van diverse typen windmolens en hun praktische mogelijkheden; verder
komen de nieuwste plannen en laatste ontwikkelingen op gebied van windenergie aan de beurt.
Uitg. Futile; 119 blz.; talrijke illustraties.

SOCIALISATIE VAN DE NATUUR (Philippe Saint Marc) 650fr.
Een zeer geengageerde politiek-ekonomische studie van de milieuproblematiek; een hoogtepunt
in de geschiedenis van de ekologie en van het humanistisch socialisme door de inbreng van
nieuwe ideeen over de verstoorde verhouding tussen mens en natuur. Uitg. Het Wereldvenster;
332 blz.

NATUUR IS DUUR (Wouter van Dieren, Marius G.W. Hummelinck) 250fr.

Bekijkt de natuur met de blik van de ekonoom, de zakenman of de politikus, die ongevoelig
is voor ide€le en filosofische argumenten en meer waarde hecht aan zakelijke en ekonomische
overwegingen : de waarde van de natuur voor het behoud van de gezondheid, voor het behoud
van de visserij en een evenwichtig landbouwsysteem, voor het behoud van een duurzaam produk-
tiestelsel,... Uitg. Het Wereldvenster; 228 blz.

OM_ TE OVERLEVEN (Roeland Dirks) & STERVENDE NATUUR (Roeland Dirks) 115fr.&
125fr.

Deze twee luchtig geschreven boeken bestaan uit een aantal afzonderlijke hoofdstukjes die
de verschillende aspekten van de milieustrijd (hoofdzakelijk in Vlaanderen) behandelen. Uitg.
Davidsfonds; Om te overleven : 148 blz., met foto's & Stervende natuur : 226 blz., met foto's.
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MILIEUMANIFEST GEMEENTERAADSVERKIEZINGEN '82 (Bond Beter Leefmilieu) 50fr.
Geeft een overzicht van de grondgedachte waarop een gemeentelijk milieubeleid moet steunen,
van het programma dat op dit gebied kan worden uitgewerkt, en de middelen die er bestaan
opdat de bevolking effektief aan dit beleid zou kunnen meewerken. Uitg. Centrum voor Natuur-
beschermingsedukatie, Bond Beter Leefmilieu; 53 blz. (A4).

MEMORANDUM AAN DE FORMATEUR EN DE LEDEN VAN DE VLAAMSE DEELREGERING
40fr.

Formuleert een minimumprogramma inzake milieubeleid : 41 onderdelen (initiatieven die al
een begin van uitvoering kennen, beloofde maatregelen, en nog te nemen initiatieven) worden
kort toegelicht. Uitg. Bond Beter Leefmilieu; 18 blz. (A4).

GRENZELOOS MILIEU (Drs. Nico W. Visser) 160fr.
Zet een aantal Belgische en Nederlandse wettelijke bepalingen betreffende het milieu naast
elkaar; zowel ruimtelijke ordening, milieuverontreiniging als natuurbescherming krijgen de nodige
aandacht. Uitg. Algemeen Nederlands Kongres; 124 blz.

UITSPRAKEN OMTRENT VERKEER (Dries Jageneau) 120fr.
Een verzameling uitspraken en gezegden over het verkeer, waarbij de autoverering van onze
samenleving ten koste van het openbaar vervoer en de veiligheid van voetgangers en fietsers
centraal staat. Uitg. Bond Beter Leefmilieu; 188 blz.

AFFICHES
ONZE VLINDERS : 16 vierkleurenfoto's op een zwarte achtergrond; blinkend papier; 57 x 80cm.
120fr.
ONZE DAGROOFVOLGELS : 15 vierkleurenfoto's op een zwarte achtergrond; blinkend papier;
60 x 87cm. 120fr.
ONZE NACHTROOFVOGELS : 12 vierkleurenfoto's op een zwarte achtergrond; blinkend papier;
60 x 87cm. 120fr.
ONZE BESCHERMDE PLANTEN : twee affiches met elk 20 vierkleurenfoto's op een zwarte
achtergrond, blinkend papier; 60 x 90cm. Voor de twee affiches : 150fr.
BESCHERMDE DIEREN : 12 vierkleurenfoto's op een zwarte achtergrond, 44 x 6lcm 50fr.
BESCHERMDE ORCHIDEEEN : 12 vierkleurenfoto's op een zwarte achtergrond 50fr.
BADGES
ATOOMAFVAL IN ZEE ? NEE! : geel-blauw; vis met het nukleaire gevaarteken. 25fr.
ATOOMENERGIE BEDANKT : geel-rood; het bekende anti-kernenergiezonnetje. 7
STOP KERNENERGIE : wit-zwart; zwangere vrouw met kind aan de hand temidden van elektro-
nencirkels. 25fr.
DOEL-BEWUST STOPPEN : zwart-rood; koeltoren achter prikkeldraad. 2911,
ATOOMENERGIE EN ATOOMWAPENS NEE! : geel-zwart-rood; anti-kernenergiezonnetjes dat op-
bloeit uit een militaire helm. 25T,
L)
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ZELFKLEVERS

AKKERMANS NATUURRAMP VOOR VLAANDEREN : felgroene zelfklever, 10 x 1lcm 10fr.

OOK IK WENS EEN BETER NATUURBELEID : felgroene zelfklever, 10 x llcm 10fr.
ATOOMENERGIE NEE BEDANKT : geel-rood; ronde zelfklever met het anti-kernenergiezonnetje

@ 45cm 120fr.

@ 12cm 20fr.

blad met 20 zelfklevertjes (@ 3,5cm) 20fr.

S.0.S. BRETAGNE - IK DOE MEE : blauw-zwart; @ 11,5cm; afbeelding van een met olie be- '
smeurde zeevogel. birs

S.0.S. DUINEN : ronde zelfklever (@ 9 cm) in kleuren. 20fr. !

L)
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je kan er niet omheen

LIEURAMA |

geeft je dé informatie

REDAKTIE EN ADMINISTRATIE : Aarlenstraat 25, 1040 BRUSSEL. Telefoon : 02/230.94.10.
JAARABONNEMENT : 300fr. te storten op rekeningnummer 427-9082201-48 van de Bond Beter
Leefmilieu v.z.w.; steunabonnement : 500fr.; Buitenland : 350fr.; Cultureeljongeren-paspoort, Plus-

drie-pas : 240fr. Los nummer : 40fr,
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VLIEGAS

PROBLEEMAFVAL
OF GRONDSTOF ?

Vliegas ontstaat onder andere bij de verbranding van steenkool
en huisvuil, en bij de produktie van staal. In dit artikel
beperken we ons tot de vliegas die ontstaat bij de verbranding
van kolen.

Door de hoge temperaturen in de verbrandingsketel smelten onver-
brande silikaatmineralen, koolstofdeeltjes en ijzeroxiden;
terwijl deze gesmolten partikeltjes zich met de hete verbran-
dingsgassen richting schoorsteen begeven, neemt de temperatuur
af en stollen de deeltjes, dan is dat vliegas.

Bij (industriele) steenkoolverbranding bestaat de totale hoe-
veelheid geproduceerde as (dit is 10 a 20 % van de verbrande
hoeveelheid kolen) voor 80 a 90 % uit vliegas; slechts 10 a
20 % blijft achter als zogenaamde bodemas !!

FILTERS mogen de rookgassen niet
Het  Koninklijke Besluit van meer dan 150 mg of 300 mg
8 augustus 1975 bepaalt dat stof per Nm® bevatten, afhanke-
de gassen die uit de schoorsteen lifk van het feit of de verbran-
van een met kolen gestookte dingsinstallatie al dan niet
thermische elektrische centrale In een zone voor speciale
komen, niet meer dan 500 bescherming gelegen is. Om
mg stof per Nm® (d.w.z. per aan deze normen te voldoen,
kubieke meter gas, herleid moeten er uiteraard filters
tot 0°C en 1013 millibar) geplaatst worden om de vliegas
mogen bevatten, indien de uit de rookgassen te halen.
centrale gestookt wordt met Hiervoor =zijn er verschillende
kolen die 20 % of meer as technieken beschikbaar.
bevatten; en niet meer dan

350 mg stof per Nm® als de Bij NATTE VANGERS worden
kolen minder dan 20 % as de rookgassen door een sproei-

bevatten, Voor andere verbran- kamer geleid, de vliegasdeeltjes
dingsinstallaties dan die van worden nat en slaan neer.
thermische elektrische centrales Nadeel van deze techniek

||l|""‘lll

Dirk Serneels

is dat milieuschadelijke stoffen,
door het gebruik van water
worden opgelost; het vliegas
kan ook niet meer hergebruikt
worden (zie verder).

In CYKLOONFILTERS maken
de rookgassen een spiraalvormi-
ge beweging; door de centrifu-
gale krachten worden de
vliegasdeeltjes tegen de wand
aangeslingerd en vallen naar
beneden, waar ze kunnen worden
opgevangen. Nadelig is hier
dat de Kkleinste deeltjes, die
voor de gezondheid het meest
schadelijk zijn, niet afgevangen
worden en in de atmosfeer
terecht komen.

In ELEKTROSTATISCHE - FIL-
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TERS worden de deeltjes,
die een negatieve lading krij-
gen, aangetrokken door positief
geladen platen. Wanneer een
aantal van deze filters in
serie geplaatst worden, krijgt
men uitstekende resultaten,
aangezien iedere - filter  een
vangstrendement heeft van
9300 Alleenwdeeltjes tklginer
dan 1 mikrometer (0,001 mm)
kunnen dan nog ,ontsnappen.
Bij DOEKFILTERS worden
de rookgassen over hangende
papieren- of glasvezelplaten
geleid. Ze hebben een vangst-
rendement dat vergelijkbaar
is met dat van elektrostatische
filters in serie, en ook de

kleinere fraktie wordt afge-
vangen. Een groot nadeel
van dit systeem is wel dat

de filters verbranden als de
temperatuur van het rookgas
boven de 250°C komt. Een
ander nadeel is dat de filters
na een tijd verstoppen waardoor
het rendement sterk daalt.

EIGENSCHAPPEN VAN VLIEGAS

De aard van het vliegas is
afhankelijk van vele faktoren,
zoals de samenstelling en
de herkomst van de steenkool,
de verbrandingstechniek, de
wijze van afvangen en het
feit of er al dan niet maatrege-
len zijn getroffen ter verminde-

ring van de SO2- en NOX-
uitstoot.
De kleur varieert van grijs

tot créme; het is een poederig
materiaal met een gemiddelde
korrelgrootte van 1 tot 50
mikrometer.

Door de verbranding worden
de radio-aktieve elementen
die in steenkool zitten, met
een faktor 10 gekoncentreerd.
DIt zijn uranium (235 LS e
238 Al thorinm = (255 =L k)
en de radio-aktieve dochters

die ontstaan uit het verval

van deze stoffen.

De in vliegas voorkomende
scheikundige elementen en
verbindingen kunnen in drie
groepen ingedeeld worden:
makrobestanddelen  (90-95 %),
zoals Si02, AL203, Fe203,
Ca0 en MgO; mesobestanddelen
(tot 1,5 %), bijvoorbeeld sele-
nium, lood, borium, beryllium,
thorium, vanadium en  zink.
Daarnaast bevat het vliegas
ook nog een aantal organische
komponenten hoogmolekulaire
aromaten of P.N.A.'s (44 %);
stikstof-, zuurstof-, zwavel-
en fosforverbindingen; hydroxyl-
verbindingen (4 %); alifatische
verbindingen (16 %); karbonyl-
verbindingen (10 %); halogeen-
verbindingen (3 %); e.a.

GEVAREN

Ongeveer 1 % van de vliegas,
de respirabele fraktie, is te
klein (kleiner dan 2 mikrometer)
om door de filter te worden
afgevangen en komt via de
schoorsteen in het milieu te-
recht. Deze deeltjes kunnen
diep in de longen van mens
en dier doordringen en grote
schade aanrichten. Het lichaam
heeft wel een afweermechanis-
me in de vorm van longmakro-
fagen; dit zijn cellen die de
vliegasdeeltjes kunnen omsluiten
en vervolgens met slijm de
longen verlaten. Langdurige
blootstelling aan de respirabele
fraktie  geeft 'ecliter’ een  ver-
hoogde gevoeligheid voor Kkro-
nische bronchitis en longkanker.
Het effekt van deze fraktie
wordt nog versterkt door SO2
in de lucht, dat de slijmvorming
in de longen kan stopzetten
en daarmee de eliminatie
van vliegas door de makrofagen

teniet doen gaan. De kleinere
deeltjes bevatten tevens hogere
koncentraties aan toxische
elementen (arsenikum, cad-
mium, chroom, molybdeen,
lood, antimoon, selenium,

tellurium en zink), die niet
alleen kunnen uitlogen in de
longen en zich ophopen in
het lichaam, maar ook kunnen
akkumuleren in de bodem
en in planten.

STORTEN EN DUMPEN

Het storten (op land) van
vliegas brengt een aantal
ernstige problemen met zich
mee. Bij de ' overslag, het
vervoer en het storten kan
het opwaaiende stof de ogen
en de slijmvliezen van mens
en dier irriteren.,

Op het stort zelf is door de
hoge pH geen enkele vorm
van leven mogelijk. Verder
hopen zich een aantal giftige
elementen, zoals arsenikum,
molybdeen, borium en vooral
selenium, op in de voedselketen.,
Een vliegas-stort kan dus niet

als landbouwgrond worden
gebruikt.
Ook het probleem van de

radio-aktiviteit stelt zich

bij storten en ook bij toepassing
van vliegas in  bijvoorbeeld
steen of cement (zie verder),
zal 226 Ra-gas vrijkomen
en zich onbelemmerd kunnen
verplaatsen. De koncentratie
van 226 Ra in gebouwen die
met vliegas bevattende materia-
len gebouwd zijn, kan behoorlijk

oplopen, zeker bij gebrekkige
ventilatie. Een langdurige
blootstelling aan dit gas kan
neus- en keelkanker veroorza-
ken. De uit 226 Ra ontstane
afvalprodukten kunnen zich

hechten aan minuskule stofdeel-
tjes en zo diep in het longweef-

sel doordringen, waar ze door
de longmakrofagen kunnen
geelimineerd worden en via
slijm de longen verlaten.

Vervolgens kunnen deze verval-
produkten via het darmstelsel
verder in het lichaam worden
verspreid en akkumuleren in
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het weefsel. Ook 214~ Snb
en 214 Bi kunnen via het
longepitheel in het bloed te-
rechtkomen en zich in het
lichaam ophopen. Vervuiling
van het grondwater door de
van een vliegasstort afkomstige,
uitgeloogde stoffen is aange-
toond. Gevolg is dat het
vervuilde grondwater niet
meer  voor konsumptie door
mens en dier in aanmerking
komt en dat het watervasthou-
dende vermogen van de bodem,

mede door de pH-wijziging,
volledig wordt vernietigd.
Hierdoor kunnen de uitgeloogde
stoffen sneller doorslaan naar
het grondwater. Wanneer
de vliegas in zee gedumpt
wordt, verlaagt de gesuspen-

deerde as de lichtdoorlatendheid
van het water, waardoor de
fotosynthese van waterplanten
belemmerd wordt. Daarnaast
worden de ongewervelde dieren
verstikt onder de as, en het
zicht en de ademhaling van
de vissen .wordt ernstig bemoei-
lijkt door de prikkeling van
ogen en kieuwen.

De veroorzaakte pH-wijzigingen
hebben vooral effekt op de
vissen het hoornvlies vertroe-
belt, de kieuwplaten slibben
dichtevens “het sliym, idat: ter
bescherming over de huid
ligt, vlokt uit. Van de uitge-
loogde stoffen lijken selenium,
arsenikum, kwik, koper en
zink in hoge mate in gewervel-
de dieren geakkumuleerd te
worden en kobalt, kwik, koper,
chroom en arsenikum in onge-
wervelde dieren.

In planten worden vooral titaan,
mangaan, arsenikum en kwik
opgehoopt; de koncentraties

zijn soms hoog genoeg om
gevaar voor planteneters te
veroorzaken.

Dumpingen in Engeland hebben

daar gevolgen voor de visstand
gehad, en wel zo dat er schade
optrad voor de visserij. Direkt

toxische effekten zijn  niet
aangetoond, bio-akkumulatie
daarentegen wel, met name
voor vanadium en selenium.
HERGEBRUIK

Naast de kwalijke eigenschap-
pen, die vooral bij storten

naar voren komen, bezit vliegas
ook goede eigenschappen, waar-

door er talrijke mogelijkheden
voor hergebruik zijn. Er zijn
zowel gebonden toepassingen,

waarbij de negatieve eigen-
schappen van vliegas geinakti-
veerd worden doordat de vliegas
als het ware wordt ingepakt
in b.v. beton, baksteen of
kunstgrind, als ongebonden
toepassingen, waarbij de vliegas
zonder bewerking vooraf wordt
hergebruikt, b.v. als ophogings-
materiaal of in stabilisatie-
mengsels. Gebonden verwer-
kingen van vliegas verdienen
de voorkeur omdat de ongebon-

den toepassingen eigenlijk
verkapte vormen van storten
zijn en aldus blijft er een
grote  kans op  bijvoorbeeld
uitloging en bioakkumulatie
bestaan.

VLIEGAS IN DE BOUWSEKTOR
In de bouwsektor kan vliegas
velerlei wijze gerekupereerd
worden klinkers, cement,
grind, calciumsilikaat, bakste-
nens s

PORTLANDCEMENTKLINKERS
worden gemaakt door een
mengsel, met als belangrijkste
bestanddelen  kalk, kiezelzuur
en aluminium- en ijzeroxide,
sterk te verhitten, In dit
mengsel zou het aluminiumoxide

kunnen vervangen worden door
vliegas. De dan onstane klinker
moet kwalitatief niet onder

doen voor de op normale wijze

gemaakte portlandcementklin-
kers

Bij de bereiding van CEMENT
kan vliegas als mengkomponent

gebruikt worden met een maxi-
male toevoeging van 30 a
40 %. Deze vliegascement
heeft zelfs een aantal voordelen
ten opzichte van gewone ce-

ment : de sterkte-ontwikkeling
komt trager op gang, maar
resulteert in een hogere eind-

sterkte. De warmte-ontwikke-
ling bij de verharding is gelijk-

ADVERTENTIE

matiger; bij gewone cement
kunnen er zich door de optre-

dende temperatuursverschillen
interne spanningen voordoen
met scheurvorming tot gevolg.

Ook de verwerkbaarheid wordt
beter en de waterbehoefte
neemt af.,

Vliegas kan ook gebruikt worden
bij de bereiding van GRIND-
VERVANGERS. Dit is niet
onbelangrijk, aangezien de
grindwinning momenteel voor
een ware natuurverwoesting
zorgt, onder meer in het Lim-
burgse Maasland. Vliegas
kan via twee processen omge-
vormd worden tot een grindver-

vangend aggregaat dat ideaal
is als toeslag voor lichtere
betonsoorten. Het AARDELITE-
proces gaat uit van een meng-
sel van vliegas, =zand, kalk,
en  chemicalien, dat  eerst
naar een reaktor gaat en ver-
volgens via een zeef naar
een granulator. Daar worden

onder toevoeging van chemische
bindmiddelen de korrels ge-
vormd, die in een autoklaaf
(hoge drukketel) worden ver-
hard. In geval van het LYTAG-
proces wordt de vliegas ver-
mengd met steenkoolpoeder.
Daarna worden bolletjes (pel-
lets) van dit mengsel gedraaid,
die over een lopende band
geleid worden waarboven bran-
ders hangen. De warmte
(+ 1300°C) zorgt er voor dat
de bolletjes gaan  sinteren.
Een Duits produkt, FLUASINT,
wordt op gelijke wijze gemaakt.

Toepassing van Aardelite,
Lytag of Fluasint in middel-
en laagwaardige betonsoorten

heeft geen invloed op de kwali-
teit ervan. De vorstbestendig-
heid van het beton wordt
zelfs beter, de waterbehoefte
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neemt af, het gewicht verlaagt,
en de warmte- en geluidsisole-

rende werking verhoogt. Een
milieuhygiénisch nadeel is,
zoals bij alle procédé's waar
verhitting van vliegas plaats-

vindt, dat de vluchtige elemen-
ten verdampen en via de
schoorsteen de atmosfeer
ingaan.

De aanmaak van CALCIUMSILI-
KAATprodukten berust op
een mengsel van drie hoofdkom-

ponenten water, kaik en/of
cement en een toeslagstof
met een hoog kwartsgehalte.

Afhankelijk van de procesom-
standigheden en de mengverhou-
dingen krijgt men kalkzand-
steen, gasbeton en andere
minder belangrijke calciumsili-
kaatprodukten. Bij KALK-
ZANDSTEEN kan vliegas zowel
de kalk als het zand vervangen,

waardoor tevens de warmte-
isolatie toeneemt. In GASBE-
TON kan vliegas  een . deel
van het zand vervangen.

Ook hier verhoogt de warmte-
isolatie; de sterkte en de

vorstbestendigheid neemt even-
wel af.

Momenteel wordt vliegas ook
toegepast in PORISOSTEEN,

die gemaakt wordt van een
mengsel van klei, leisteen,
vliegas, zaagsel en water.
In BAKSTENEN kan

vliegas

de klei geheel of gedeeltelijk
vervangen, de toepassing = is
hier het experimentele stadium
echter nog maar net ontgroeid.
Positieve kanten van de vliegas-
toevoeging zijn besparing
op  grondstof, besparing op
energie (er is minder vermogen
nodig om de stenen te persen;
de besparing op de stookkosten

is maximaal 30 %) en een

betere beheersing van het
proces (het drogen en bakken
van de stenen verloopt beter).

Negatief is het felt® dat® het
vervormend gedrag en de poro-
siteit van de stenen veranderen,

waardoor er meer uitval is.
Daarnaast neemt het gehalte
aan oplosbare zouten toe;
dit veroorzaakt een witte

tot gele uitslag op de stenen.

Een mogelijke
vliegas is die van

toepassing van
FOSFAAT-

BINDER (vermengd met kalk)
in de waterzuivering. Een
belangrijk nadeel is uiteraard

het feit dat het gehalte aan
zware metalen in het water
ongetwijfeld zal gaan toenemen,
met alle gevolgen vandien.

Andere toepassingen van de
cenospheres (dit is een bepaalde
fraktie van de vliegas, nl
holle met gas gevulde bolletjes
van aluminiumsilikaat) zijn
die als grondstof in  vuur-

en zuurvaste keramische pro-
dukten, als toeslagstof in ce-
mentprodukten en als lichtge-
wicht vulstof in kunststoffen.
Een nadeel hiervan e Ta
slechts een klein deel van
de vliegas gebruikt kan worden.

Enkele toepassingen die nog
dienen te worden vermeld,
zijn : vliegas als absorbeermid-

del voor olie (b.v. bij oliever-
ontreiniging in of op de bodem),
als industriele filter (b.v. Dbij
fenolverwijdering uit afvalwater)
en als gietzand bij het gieten
van metalen.

VLIEGAS IN DE WEGENBOUW
In de wegenbouw kan vliegas
in de eerste plaats aangewend
worden als OPHOGINGSMATE-
RIAAL van wegen en terreinen.
Ook in STABILISATIEMENGSELS
kan vliegas toegepast worden;
stabilisatie betekent hier het
verbeteren van de eigenschappen
van de ondergrond, bijvoorbeeld
bij deklagen, parkeerterreinen,
fiets=" ' en wandelpaden. In
ASFALTBETON, een mengsel
van steenslag, zand, vulstof
en asfaltbitumen, kan vliegas
de vulstof volledig vervangen,
met als resultaat dat de duur-

zaamheid van de verharding
sterk verbetert.
Deze toepassingen houden




natuurlijk  wel het risiko in
dat de vliegas op een onrecht-
streekse wijze in het omgevende
milieu terecht komt.

ANDERE TOEPASSINGEN
Aangezien vliegas een
aantal METALEN bevat, werd
er ook aan gedacht om deze
eruit te halen. Technisch
zijn er geen problemen; ekono-
misch echter wel slechts
voor enkele metalen is winning
uit vliegas momenteel rendabel
uranium, aluminium, gallium,
ijjzer en germanium; de winning
van titaan, molybdeen en vana-
dium is rendabel indien het
gebeurt in kombinatie met
aluminium. De vraag is wel
wat er met de vliegas gebeurt,
nadat één of meerdere elemen-

groot

ten zijn verwijderd, aangezien
deze verwijdering nagenoeg
geen volumevermindering met

zich meebrengt.

In het verleden werd er gepro-
beerd om uit vliegas ISOLATIE-
MATERIAAL te maken. Het
produkt, een soort glaswol,

had een goede kwaliteit, maar
men . is met’ het experiment
gestopt omdat een goedkoper
materiaal (bauxiet) voorhanden

is, en vanwege milieuhygienische
komplikaties.

VLIEGAS EEN GRONDSTOF
MET TOEKOMST

Momenteel wordt in Nederland

ongeveer 10 % van de vliegas
hergebruikt, in Amerika 19 %
en in Frankrijk en Engeland

zelfs 50 %; voor Belgie zijn
ons geen cijfers bekend. Zeker
iIs in ieder geval dat de over-
heid het hergebruik van vliegas
moet stimuleren, Het verwer-
ken van grote hoeveelheden
vliegas is niet zozeer . een
technisch, maar wel een organi-
satorisch-logistiek probleem.
Een voorlichting van het be-
drijfsleven is dan ook gewenst,
vooral op het gebied van de
toepassingsmogelijkheden van
vliegas. In hoofdzaak psycho-

logische faktoren bemoeilijken
de afzet van vliegas; deze
zijn terug te voeren tot onbe-

kendheid met vliegas en de
naamgeving '"vliegas is afval-
Stof's Wanneer vliegas als
afvalstof wordt bekeken, dan
werkt  dit weggooien in de
hand; wanneer vliegas echter
als grondstof wordt beschouwd,

dan heeft dat een andere

gevoelswaarde.
vele
deze
uitgebuit.

Vliegas heeft

gebruiksmogelijkheden;
moeten maximaal worden
Vliegas is een grond-
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't POLDERKE

Aktiegroep Polders Leefmilieu
(APOL) viert haar 10-jarig
bestaan. In een extra-editie
van "'t Polderke" wordt n.a.v.
deze gelegenheid het verleden
overschouwd APOL speelde
een rol in het tegenhouden
van het duwvaartkanaal en
de Zoomse weg, het behoud
vans=desschorren insiillossen
Zandvliet, verkiezing van enkele
sympathisanten in het parle-
ment, enz. Ook de aktiviteiten
voor de toekomst worden in
overweging genomen, maar
er 1s. nog zoveel werk. voor
de boeg dat =zelfs een begin
van opsomming zinloos ware.
Wil je er meer over weten,
kontakteer dan A. Mees, Ce-
cilianenstraat 40, 2040 Beren-
drecht. WH.

MOTOCROSSOMLOOP
GEEHUTSTESETELE

Red de Voorkempen
vraagtekens bij het vergunnen
van deze omloop. 1 km daar-
vandaan ligt immers een andere
permanente omloop. Art,
3 § 2 van het K.B. van 10.6.76,
dat de afstand tot stiltebehoe-
vende gebieden regelt, wordt
zo geinterpreteerd dat zelfs
een rustoord midden in de
omloop zou kunnen liggen.
De vergunningsaanvraag, die
reeds sinds '75 jaarlijks inge-
diend wordt, maakt bovendien
nooit melding van het natuurre-
servaat  "Kindernauw". Art.9
van het K.B. verplicht nochtans
het vermelden van alle stiltebe-
hoevende gebieden in een
straal van twee kilometer.
Het belang van het reservaat
blijkt ten andere uit het afzien
van de geplande grondwaterwin-

"BREU-

plaatst

ning in het gebied omwille
van de waterstand. Die wordt
trouwens ook bedreigd door

de grote
voor de
de omloop.
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wateronttrekking
stofbestrijding op
WH.

25.000 . LEGE - HUIZEN" © TE
BRUSSEL

Onder de titel "De leegstand
in de Brusselse agglomeratie"

poogt de Koning Boudewijnstich-
ting door middel van een onder-
zoek enerzijds het verschijn-
sel kwantitatief te evalueren
en anderzijds de types van

leegstaande gebouwen te speci-
fieren. Bovendien was het
mogelijk enkele belangrijke

oorzaken van de leegstand
te achterhalen door een enquéte
te houden bij de betrokken
eigenaars.

De resultaten werden vrijgege-
ven onder de vorm van een

brochure die kan verkregen
worden bij de Koning Boude-
wijnstichting, Brederostraat
21 te 1000 BRUSSEL (Telefoon
0275 SIS 180 SO On el e DT 15
van 200fr. MDP.
TR A

HOBOKENSE POLDER Zoutsilo in Poederlee
Momenteel wordt  voor  het Te Poederlee liet Openbare
grondgebied Groot-Antwerpen werken een zoutsilo plaatsen
een globaal struktuurplan opge- midden in een groene zone.
steld. De Werkgroep Hobokense Het misbaksel schendt niet
Polder roept dan ook op van alleen het landschap maar
deze inspraakmogelijkheid liets ZoUt i dats bl [Batl e denissarn
gebruiks s iteimeaken s omishet lossen onvermijdelijk  gemorst
behoud van de Hobokense wordt, zal de omliggende
Polder als natuurgebied nog- eiken het leven zout maken
maals te bepleiten. Daartoe en het aanplanten van nieuwe
werd een modelbrief aan alle zal geen zin hebben. Stappen
sympathisanten aangeboden. worden ondernomen om het
Ook BBL heeft deze brief spul daar weg te krijgen.
onderschreven. WH. WH.



EEN BOOT VAN BETON

In Indonesié worden tegenwoor-
dig boten van beton gebouwd,
i 5743 van ferrocement, een
sterke cementspecie, gewapend
met lagen kippegaas. Dit
materiaal bleek na heel wat
experimenten een valabele
alternatieve grondstof voor
de bouw van vissersboten.
Tot nu toe werden die steeds
gebouwd van hout. Maar
degelijk  hout wordt schaars
en dus duur. Boten van slech-
tere houtsoorten vergen echter

meer onderhoud zodat minder
tijd aan vissen kan besteed
worden. Doordat ze minder
duurzaam zijn is ook vaker

nieuw hout nodig zodat jaarlijks

duizenden hektaren bos gekapt
worden, zelfs in beschermde
gebieden. Dit leidt tot sto-

ringen in het ekologische even-
wicht met erosie overstro-
mingen, dalingen van de grond-
waterspiegel e.d. tot gevolg.

INDUSTRIELE ARCHEOLOGIE

Als voorbereiding tot het inter-
nationale  kongres voor het
Behoud van het Industriele
Erfgoed (ICCIH '84), stelt
het VVIA een brochure samen
onder de titel "Industrial Ar-
cheology in Flanders". De
brochure zal niet alleen voor-
stellingen van verenigingen
en aktiviteiten omvatten, maar
tevens informatie over belang-
rijke sites, gebouwen, kollek-
ties. Verenigingen en instel-
lingen die op het terrein aktief
zijn, kunnen hun werking bekend
maken. Ze kunnen een tekst
inzenden van maximum twee
bladzijden. Geinteresseerden
kunnen ook korte bijdragen
inzenden over sites uit hun
omgeving (maximum 20 regels
tekst van 65 aanslagen + illus-
tratie). Alles kan opgestuurd
worden naar de Vlaamse Vere-
niging voor Industriéle Archeolo-
gle, 'Postbus. 30, Postkantoor
Maria Hendrikaplein, 9000
GENT 12. LG.

WATEROVERLAST EN VER-
ONTREINIGING IN STEENOK-
KERZEEL

De "Werkgroep Leefmilieu
en Verkeersveiligheid" stelde
een zeer goed gedokumenteerd
verslag op omtrent dit probleem
in de fusiegemeente. Tegova
recente verkavelingen, aanleg
van wegen, uitbreiding  van
de nationale Iluchthaven, een
minder aangepaste evolutie
van het hydrografisch net,
enz. ontstaat er op verschillen-
de plaatsen regelmatig water-

overlast. Huishoudelijk en
sanitair afvalwater van de
luchthaven en de gemeente
zelf  verontreinigen bovendien

de oppervlaktewateren. Door
een globale benadering waarbij

rekening gehouden wordt met
alle betrokken faktoren (finan-
ciele, bestuurlijke, ekolo-
gische...), wat niet van
andere voorstellen kan gezegd
worden, komt men met een
realistische oplossing voor
de dag. WH.

LIMBURGSE EN HAGELANDSE
' BEKEN PROFILEREN !1?

Momenteel worden allerlei
saneringswerken bestudeerd,
gepland of uitgevoerd aan
een reeks beken aldaar : Recht-
trekken, aanleggen van dijken
en wachtbekkens met bijhorende
grondwerken zouden noodzakelijk
zijn om een groter waterdebiet
te realiseren en, voor Limburg,
om mijninstortingen te voorko-
men. De dijken zouden toch
in klei zijn en plantengroei
toelaten. Eén en ander wordt
door milieugroepen betwist.
Het geldverslindende projekt
werd trouwens gepland zonder
enige inspraak van de gemeen-
schap (wat wel eens meer
gebeurd).

In Limburg worden studies
uitgevoerd i.v.m. de Holventse
beek, de Ezelsbeek, de Melster-
beek en de Molenbeek. Voor
de Jeker, de Stiemerbeek,
de Velp en de Mangelbeek
liggen plannen klaar of zijn
in uitvoering. In Schulensbroek
en Webbekom werden reeds
wachtbekkens aangelegd.

In het Hageland dreigen Winge,
Motte, Grote Laak en Demer
"gesaneerd" te worden en
een batterij wachtbekkens
werden voorzien in, volgens
het gewestplan, natuur- en
reservaatsgebieden. Deze
beken vormen de ruggegraat
van een aantal uiterst waarde-
volle natuurgebieden. De
milieuschade door de werken
veroorzaakt en de aanvoer

vervuild water die
eruit volgt, zijn dan ook onaan-
vaardbaar vanuit het oogpunt
van natuurbehoud, landschapsbe-
scherming en leefmilieu.
Alle  milieugroepen, milieube-
wuste mensen en belanghebben-
den (hengelaars,...) worden
uitgenodigd samen te werken
om het gevaar af te wentelen.

van sterk

Kontaktadres Regionale Vere-
niging voor Natuur en Land-
schap, p.a. Gilainstraat 1
3300 Tienen. Tel. 016/81.40.78

WH.
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® Zopas
Nederlandse methode ontwikkeld

werd een nieuwe

die het gebruik van hormonen
bij runderen onweerlegbaar
moet aantonen. Hopelijk

wordt deze ook snel in Belgie
toegepast zodat het exkuus

. ) seste the state
voor de gebrekkige kontrole . In ”d( 'T]f( %(l : the r\mo‘st‘at.( 2
van "geen waterdichte tech- ~Van ©en PEDL PG (R MRTUIS
niek", niet meer opgaat zit kwik. Als je bij vervanging
® ; et s o saltals Talpe van deze thermostaat de oude
5 T : . weggooit, komt he wik via
te Kortemark werd veroordeeld 88 AP ! plcplls e
X L Sl het = huisvuil “in het milieu
wegens lozing van afvalwater R g AT e e
in de Kortemarkse beken zonder h(;()’ré s Lb()vvn('li(‘n "ig kml"k
vergunning. Hierdoor werd ek ARt -eine S e
ook de IJzer bezoedeld. Een glftig ~en s “het -sén- van..de
: : 3 ; rrondstoffen = die .het  snelst
vol jaar. lozen in 1980 .en E’ SR
181 laverde: Kot DEdrifl GLB0DTE . 2ot b HERPUL fEl N
bo(‘t(‘l (’)) g 7‘<)ub '.P AR In gemeenten waar kwikbatte-
mir‘ld‘er ,)“ g s : rijtjes ingezameld worden,
& kan je ook deze thermostaten
Eerstdaags wordt het Nerbih
rincipe "de vervuiler betaalt" A
P i 2 ; o ® De  Stichting  Mondiaal
op een veel explicietere manier R 2 SO s
Alternatief heeft de ortolaan

in onze wetgeving opgenomen
dan dit tot nu toe het geval
is (wet van 74 op giftig afval).
Een ontwerp-dekreet dat volle-
dig op dit principe is gesteund,
staat op stapel.

uitgeroepen tot vogel van
het jaar 1984, Van het zang-
vogeltje zouden er in West-
Europa nog maar enkele honder-
den broedparen zijn.

Wij leven in de tijd van film en televisie : een unieke kombina-
tie van klank en beeld, die de kijker op indringende en aangri j-
pende wijze kan konfronteren met een hem onbekende wereld.
Wat de juiste invloed van die beeldkultuur is, valt moeili jk
te achterhalen. Feit is echter wel dat het sociaal-kultureel
werk, wil het niet achterop geraken, met deze ontwikkelingen
dient rekening te houden. In plaats van er een zondebok van
te maken die de mensen van de bijeenkomsten weghoudt, kan je
er ook de positieve mogelijkheden van aanwenden. De laatste
jaren wordt een grote inspanning gedaan om de media een plaats
in het vormingswerk te geven.

Mediabib levert daartoe een weliswaar bescheiden doch nuttige
bijdrage.

van nederlandse

Het ministerie worden gekopieerd op U-matic,

kultuur, sektor  volwassenvor- VHS, Betamax, VCR of Video-
ming, organiseert sinds 1980  2000. Als dit werkje opge-
de kosteloze  uitlening van knapt is, gaan de kassettes
videokassettes voor het vor- terug naar  Mediabib, waar
mingswerk. Speciale aanvraag- de verzending gebeurt.
formulieren dienen ingestuurd

te worden naar Mediabib. In het aanbod zitten momenteel
Daarna worden ze vervoerd bijna uitsluitend BRT-program-
naar het Klank- en Beeldcen- ma's die als "vormend of edu-
trum, waar van elk programma  katief" bestempeld kunnen
een moederband aanwezig worden, uit reeksen als Panora-
is. Elke moederband kan ma, Verover de Aarde, Omme-
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® Andropov wou dat de Russen
een beter milieubeleid zouden
voeren. Sinds zijn verklaring
in december laatstleden in
het Centraal Komitee sijpelen
er langzaam  berichten van
milieurampen door. Zo zouden
in Togliatti aan de Wolga
door ernstige industriéle vervui-
ling het overgrote deel van
de naaldbossen reeds afgestorven
zijn.

& Elke inwoner van

Halle kreeg begin dit jaar
een "Milieu-klachtenkaart"
in . de- bus. Hierop kan men
alle grieven en suggesties
over het leefmilieu kwijt.
Een - initiatief: van de schepen
van ruimtelijke ordening en
leefmilieu. Het verdient navol-
ging. AlSEretaalOts el St e
kaarten wordt gedaan natuurlijk.
® Op initiatief van minister
Akkermans werd het Karkoolbos
te Moerbeke voor negen jaar
verpacht voor de jacht. Buurt-
bewoners en milieugroepen
hebben een komitee opgericht
om tegen deze dreigende hinder
en milieuaantasting te protes-
teren. Ook de gemeenteraad
van Geraardsbergen tekende
verzet. aan., . Het vervolg ken

je it Ondanks,..tochs:. MB. RV.

Groot-

kaar, enz.” Ook de produkties
van het Klank- en Beeldcentrum
zelf zijn te verkrijgen. Onder
deze kunnen we de videofilmen
vernoemen over het Landschaps-
park Krekengebied (die reeds
eerder besproken werd in Mi-
lieurama), stadvernieuwing,
de restauratie van Alden Bie-
sen, enz.

De geselekteerde programma's
worden samen met enkele
nuttige gegevens gepubliceerd
in het tijdschrift "Mediabib",

videokassettes
bekomen is.

dat evenals de
zelf, . gratis " te

Tijdschrift, aanvraagformulieren
en volledig reglement kunnen
aangevraagd worden bij MEDIA-
BIB, Parochiaanstraat 15-23,
1000 Brussel, tel. 02/513.74.65.
Een zeer nuttige overheidsdienst
waarop te weinig beroep ge-
daan wordt... el



DOKUMENTATIEMAP
LANDSCHAPSONDERZOEK

~DO( ¥ ‘lFA
P

De dienst monumenten- en

landschapszorg van het minis-
terie van de Vlaamse Gemeen-
schap heeft (sinds april 1981)

een eigen publikatiereeks i.v.m.
landschapsonderzoek, landschaps-
zorg en milieubeleid.

In het nummer 10 (dec. 1983)
worden drie gebieden besproken.
Er werd telkens .een: poging
redaan om de besproken gebie-
den historisch te situeren,
en om het huidige landschap
vanuit het verleden te verkla-
ren. Al vindt Edgard Goedleven
dat de teksten alles behalve
volledig zijn, men mag toch
niet de belangrijkheid van
dit landschapsonderzoek (Iets
wat bij ons nog veel te weinig
gebeurt) over het hoofd zien.
Aanbevolen!

Administratie voor Ruimteli jke
Ordening en Leefmilieu
Monumenten- en Landschapszorg
Belliardstraat 32

1040 BRUSSEL

Telefoon : 02/230,:39:73

MDP.

"WIJ STAAN SCHERP"
Het grote ontwaakliederenboek.
Een aantal strijdliederen, afge-

wisseld met citaten van kompo-
nisten of tekstdichters, kranten-

koppen, foto's en affiches,
werd samengebracht rond
thema's als arbeidersstrijd,

anti-militarisme, milieuproble-
men, fascisme e.d., vrouwen-

Strljd,.. Geen genre waar
tekst . bij te pas komt, wordt
uit de weg gegaan. Bruce
Springsteen en Bob  Marley

komen net zo goed aan bod

als de Kreuners of de Interna-
tionale Nieuwe Scéne. Zelfs
eeuwenoude melodieen Kkrijgen

!f’f \’:k}"’vllrrr r{ﬂl’(f}‘hnfﬂ
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een kans, eventueel met een
aangepaste tekst. Dikwijls
worden akkoorden of partituren
mee  afgedrukt. Identifikatie
van tekst en muziek vindt
men terug in de selektieve
bibliografie en diskografie.

"Wij staan scherp : Het grote
ontwaakliederenboek." Rik
Vandecaveye en Marc Van Schan-

devyl. Uitgeverij Masereel-
fonds-Fonds Gent, Leo Magits
Brussel. 1983. 395fr.

WH.

DE NUKLEAR FIX

Een eerste gids met een totaal-
overzicht van alle nukleaire
aktiviteiten in de Derde We-
reld. Een gids waarin, naast

A Guide to Nuclear Activities in the Third World

basisinformatie over de nukle-
aire brandstofketen, van uranium
tot snelle kweekreaktor, en
naast een analyse van de effek-
ten van kernenergie op de
Derde Wereld, een uitgebreide
verslaggeving per land wordt
gegeven. Een must voor anti-
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kernenergiefreaks en Derde
Wereldgroepen; vlot leesbaar.

"De  Nuklear Fix", Thi js
de la Court, Deborah Piek,
Daniel Nordquist, 180 Blz.,
1982, uitgegeven door WISE,

verkrijgbaar bij WISE Belgie
en VAKS, Breughelstraat 31,
2018 ANTWERPEN tegen 420fr .

MORFOLOGISCHE EN TYPOLO-
GISCHE ANALYSE VAN HET
STEDELIJK WEEFSEL

II Toepassing.

= c 1C

Is de toepassing van het in
het vorige Milieurama besproken

werk. Men kan de twee niet
loskoppelen van elkaar Was
het eerste deel droog en saai,
deel 11 komt als boeiend en
verduidelijkend naar voren.
De tuinwijken van Winterslag

grondig  geanalyseerd
verhelderend te
de evolutie
werk

worden
en het is
vernemen hoe

Van L zo'm, witk in ez'n
gaat. Zeker de moeite waard
voor landschaps- en andere

architekten.

Te verkrijgen bij het Provin-
ciaal Hoger Architektuurinsti-
tuut (PHAI), Gouverneur Ver-
willeghensingel 3, 3500 HAS-
SELT. Telefoon 011/22.83.12,
MDP.
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EKOLOGISCH VERANTWOORD
FAUNABEHEER
Wie

zich wil verdiepen in

de diskussie over jagen, vangen
en alternatieven voor het
beheer van in het wild levende

OP WEG NAAR EEN PROPER
VLAANDEREN

diersoorten, vindt zeker zijn
gading in het Ecoscript 16  "Waterzuivering en waterwin-
van de Stichting Mondiaal ning".
Alternatief. Jachtbeheer en Deze brochure, die door de
natuurbeheer zijn twee verschil- Leefmilieukampanje gratis
lende zaken, ook al willen wordt aangeboden aan de leer-
de jagers ons doen geloven krachten, geeft een bondig
dat ze samenvallen. De wild- overzicht van de technische
stand op peil houden kan zinvol kant van waterzuivering en
zijn als het maar niet enkel waterwinning. Interessant
en alleen in funktie van de indien men over een scheikun-
jachtgenoegens is. dige en natuurkundige achter-
grond beschikt en men niet
Naar een ecologisch verant- terug schrikt voor ‘de Kkursus-
woord faunabeheer, P. Maréchal vorm waarin het geheel is
F. Rosenzweig en J. Taapken gegoten.
Ecoscript 16, 1981, Stichting
Mondiaal Alternatief, Postbus Verdere inlichtingen : Leef-
151, 2130 AD HOOFDDORP, Neder- milieukampagne, Jozef II-
land, FL, (D= (postgiro straat 30, 1040  BRUSSEL.
9T 39008 MB. Telefoon 02/217.37.01. DS.
e e e R e R T W Y O T I 2 PR IR B MR
DE BOSUIL/DE In de reeks Kosmos Vogelmono-

KERKUIL

Ziet er niet slecht uit.

grafieen zijn "De Bosuil" en
"De Kerkuil" verschenen.
Wie kennis wil maken met
deze bijzondere nachtelijke
jagers kan. dat via een boeiend
boekje @ met unieke foto's,
nauwkeurige optekening en

beschrijving van het
in vlotte taal.

gedrag

De Jong, J., De Kerkuil en
Mooij, J.H., De Bosuil

N.V. Uitgeverij Kluwer, 2100
DEURNE, Santvoortbeeklaan
21-23 RV.
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NAAR NATUURRIJK GROEN

« hier in deze
gemeente spuiten
we al jaren...."

'k moet niet zeuren

o't is een MILICY-
VRIENBCLISK produkt”

brochure
bruikers van
delen en de
overheidsinstellingen te

Deze tracht de ge-
bestrijdingsmid-
verantwoordelijke
doen
bezwaren aan
deze mid-

beseffen welke
de toepassing van
delen verbonden zijn.

7=

wJja, Jje moel tegien -

woordig blig =ijn

dat je werk hebt,
niet waar.....?

Te verkrijgen bij :

Werkgroep Natuurverri jking
Opperduit 362, 2941 AR LEKKER-
KERK. Tel.: 01805-3053. ME
e i e T

WINDENERGIE

Kluwer Technische Boeken
heeft een publikatie uitgebracht
over de kommerciele toepas-
singen van windenergie. Voor
iemand die niet deskundig
is op het gebied van windener-
gié, maar er zich toch mee
wil bezig houden, is het moeilijk
in korte tijd die informatie
tes . selekteren idie nhodig: 'is
om een totaal windenergiesys-
teem aan te kopen, te installe-
ren en te bedrijven. Dat
krijgt hij hier op een blaadje.

Te krijgemn bij N.V. M&I,

Santroortbeeklaan 2Ly 2100
DEURNE; telefoon 03/324.78.90
MDP.

"OLIE OP HET-VUUR"
Lobby's en overheid in tien
jaar energiekrisis.

De energiekrisis in de

' jaren
70 deed een rilling door de
industriele wereld rollen.
De ontstaansgrond van die
krisis wordt gesitueerd in
de internationale politiek.
De olieproblemen moesten
ook in Belgié een oplossing
krijgen door een herschikking
in de energiesektor. Terzake
toont het beleid een totaal
gebrek aan samenhang. De
rol die belangengroepen (het
militair-industriele kompleks)
op de scéne of achter de

koulissen spelen en het optreden

van de overheid (vooral W.
Claes en E., Knoops lopen
in de kijker) wordt uitvoerig
toegelicht.

Distrigas, Chooz en andere
kernenergie, de evolutie

van de olieprijzen, de steenkool-
sektor, enz... het zijn allemaal

"0lie op het vuur. Lobby's
en overheid in tien jaar
energiekrisis.” Toon Lowette.
Uitgeverij Kritak, Vesalius-
straat 1, 3000 LEUVEN. 1983.

WH.

OPENBARE GROENE RUIM-
EINSE

s mnet80ciale
in de Brusselse agglomeratie.
Een = eerder - beperkte  studie,
doch daarom niet minder waar-
devol. In deze publikatie
wordt een evaluatie gemaakt
van de openbare groene ruimten
in de Brusselse agglomeratie.
In het bijzonder wordt nagegaan

bestemming

of ze tegemoet komen aan
de noden van de inwoners.
Bevat een overzichtelijke
kaart met aanduiding van

de verschillende
hun gebruik.

parken en

items waarop men doorheen Te bekomen bij de Koning
een vlot leesbare tekst een Eoudewi jnstichting, Brederode-
beter: “zichti v Krijgt, Ook de wstraat 21, B-1000 BRUSSEL.
toekomst is enkele beschou- Telefoon 02/511.18.40, tegen
wingen waard. de prijs van 300, - MDP.

LG.
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Dat hoog skoort op het interesse-
industrielen, aktiegroepen en bij brede
Het versiert nogal wat mensen met
De manier waarop onze huidige energie-
vormt een bedreiging voor de mens

Energie is een geladen woord.

lijstje van politici,
lagen van de bevolking.
kopzorgen. En terecht.
voorziening 1is geregeld,
en het milieu.

natieve energie in het
der.

Een aantal jaren geleden begon

Op basis van deze ideeen bijzon-
werd in 1978 WISE (World

Information Service on Energy)

opgericht in- Amsterdam in WISE met het publiceren van
aanwezigheid van meer dan een Engelstalig nieuwsbulletin.
150 militanten uit internationale Momenteel zijn er Nederlandse,

anti-kernenergie-, milieu- Franse, Spaanse en zelfs Japan-
en vredesbewegingen. se edities verkrijgbaar. De
Vandaag de dag is WISE ge- onderwerpen zijn legio : proble-
groeid tot een wereldwijd men rond uraniumontginning,
netwerk van anti-kernenergie- verrijking, kerncentrales, op-
bewegingen en milieugroepen. werkingsfabrieken, opslaan,
it zijn  WISE-afdelingen in transport en dumpen van radio-
Belgie, Nederland, Frankrijk, aktief afval, straling, prolifera-
Engeland, Denemarken, Zweden, tieiis
Finland, Oostenrijk, Spanje, Artikelen die in WISE-publi-
Australie, Japan en de Verenig- katies verschijnen, worden
de Staten. samengesteld door WISE-mede-
WISE wil ten dienste staan werkers uit verschillende lan-
van deze beweging met als den. Ook zorgvuldig geselek-
voornaamste doel informatie teerde berichten uit vaktijd-
uit te wisselen en te versprei- schriften als "Nucleonics Week"
den over energie in het alge- komen  aan' bod en ‘er “izijn
meen en kernenergie en alter- bijdragen van geinteresseerde
L |
ADVERTENTIE
Voor: hen die kwaliteit waarderen !

Reform mayonaise DELAAN =

Te verkrijgen bij uw dieetbandetaar.

Waarborg | bevat geen chemische pradukten,

met zuiver maisalie,
VETSE LIETreT;
masterd - zepzout - appelazijn vereijkt met
melkzuur en hiotagische Kruiden.
Nieuw : geschikt voor patriumarm diegt @ Dezelfde
mayonaise zonder toevoeging van zout {zoutarn)

Reform mosterd DELAAN ;

speciaal veryaardigd met appelazijp zonder toeyoaeging
van zout. {zputarm)

Fabrikant : Viaebergh
Abstraat 227

1900  OVERIJSE
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WISE

specialisten en aktiegroepen
uit alle hoeken van de wereld.
Andere publikaties van WISE
ZLIn:

"De Nuclear Fix een gids
over nukleaire aktiviteiten
in de Derde Wereld" (zie publi-
katies)

"Nederland en de Bom The

French Connection" een bijdrage
tot de diskussie over de banden

tussen kernenergie en kernwa-
pens.
"Kernachtige Periodieken"

een overzicht van internationale

tijdschriften rond het thema
kernenergie.
Het adres van WISE in Belgie
158
Breughelstraat 31-33, 2018
ANTWERPEN . Telefoon g
032186992

V.




dinsdag 13 maart

Lezing "De geschiedenis en de industriéle archeologie van de graan-
maalderij : verleden, heden, toekomst" door ir. H. Van der Auwera,
in het Onthaalcentrum van de Bank Brussel Lambert, Markt 19
te Brugge om 20 u. (gratis)

van 15 maart tot 24 april

Tentoonstelling "Architektuur zo uit de natuur" in het Koninklijk
Instituut voor Natuurwetenschappen van Belgié, Vautierstraat 19,
1040 Brussel.

donderdag 15 maart

Voordracht "Detergenten gevaar voor lichaam en milieu" door P.
Malaise om 20 uur in de Liaan, Hoegaardenstraat 40 te 3300 Tienen.
20 maart

Studiedag "Inrichting van Kruispunten" te Antwerpen, ingericht
door K.VIV, J. Van Rijswijcklaan 58, 2018 Antwerpen.

van 22 maart tot 4 april

Tentoonstelling "Kalkgraslanden" in het Provinciaal Natuurcentrum
Rekem (grote zaal gemeentehuis Rekem), op 23 maart om 20 uur
een voordrachtavond over dezelfde problematiek.

zaterdag 24 maart

Aktiedag P.A.N. (Pesticiden Aktie Netwerk) te Brussel en Antwerpen
l.v.m. export gevaarlijke pesticiden naar derde wereldlanden. Inlich-
tingen : Bond Beter Leefmilieu - 02/230.94.10

6-8 april

De bron, Kessel-lo : een weekend "milieuonderzoek" voor wie wil
leren, inrichting Stichting Lodewijk de Raedt, Liedtsstraat 27, 1030
Brussel.

ILLUSTRATIES

L]
Kaft + blz. 4 tot 13 Patrick Mons, blz. 15 : archief Milieurama,
blz. 16 : De Volkskrant, blz. 18 : Roeland Dirks, blz. 20 en 21
archief Milieurama, blz. 26 : WISE, blz. 27 : archief Milieurama.

MILIEURAMA IS HET
MAANDBLAD VAN DE
BOND BETER LEEFMILIEU

REDAKTIE EN ADMINI-
STRATIE :

Aarlenstraat 25

1040 BRUSSEL

Tel.: 02/230.94.10

JAARABONNEMENT
300fr. te storten op re-
keningnummer 427-908220
1-48 van de Bond Beter
Leefmilieu v.z.w.
Steunabonnement : 500fr.
Buitenland : 350fr.
Cultureeljongeren-pas-
poort, Plus-drie-pas
240fr.

Los nummer : 40fr.

HOOFDREDAKTEUR

EN VERANTWOORDELI]J-
KE UITGEVER :

Dirk Van Melkebeke

MEDEWERKERS :
Martin Besieux,
Eddy Cautaers,
Mark Depaepe,
Marleen Engels,
Lieve Grauls,
Willy Hooyberghs,
Ann Kenis,

Dirk Serneels,
Dirk Van Melkebeke
Resi Vervaet.

LAY-OUT :
Mark Depaepe

g1l 2 NS L
Marleen Engels

COPYRIGHT :
Overname van artikels
wordt aanbevolen, mits
schriftelijke toelating en
bronvermelding.

KRINGLOOPPAPIER IS
MILIEUVRIENDELIJK

offset acco leuven
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De prijs is een kollektie prach-
tige vierkleurenaffiches ter
waarde van 450fr. De wedstrijd

L oo N O oA W N

staat niet open voor de per-

soneelsleden. De oplossingen
dienen ons ten laatste op
6 april te bereiken : Milieurama
Kruiswoordraadsel, Aarlenstraat

(=]

25, 1040 BRUSSEL. De winnaar
en de korrekte oplossing worden
bekend gemaakt in de Milieura-

ma van meil

DS.

HORIZONTAAL

1. Milieuvereniging (Tessenderlo) - teelaarde - platvis; 2. Rode bloem - ondergronds vervoer;
3. Vroegere Engelse munt - edelgas - beteuterd - Zuidamerikaans zoogdier - paardekracht;
4. Veroorzaker van eutrofikatie - marien weekdier; 5. Zuidamerikaanse hoofdstad - Afrikaans zoog-
dier - geladen atoom; 6. In het jaar des heren - kleuter - inlands zoogdier - radioaktief element

- geluidseenheid; 7. Plan - mottenwerend middel; 8. Recykleerbare industriele afvalstof; 9. Ant-
werpse gemeente - mythische vogel; 10. Chinese munt - slede - vrucht - metaal - astatium;
11. Luxemburgse zender - Aziatische hoofdstad - snelspoor; 12. Giftige plant - melaatse; 13.
Zwaar metaal - niet even - in plaats van - ongeveer - politieke partij; 14. Kapitaal - rookgerei;
15. Skandinavische zeeengte - gevecht - bruingele verfstof uit eikeschors.

VERTIKAAL

1. Chemisch bedrijf - zilverpopulier - anus; 2. Bende - gewezen alg. sekretaris van de Bond Beter
Leefmilieu; 3. Vinylschijf - chip-grondstof - Engelse meisjesnaam - tegenover - wapenfabrikant;
4. Erratum - uitwas op eikebladen; 5. Bid - insekt - Oostenrijkse rivier; 6. Edelgas - ziekenhuis
- Nederlandse luchtvaartmaatschappij - uitroep - dominee; 7. Weegtoestel - zacht doek; 8. Wase
gemeente; 9. Scheidsrechter - chemisch bedrijf; 10. Zwavelachtig element - week metaal - koren-
afval - hij - zonder tijdsaanduiding; 11. Zijweg - kristelijk feest - giftige stof (zeehondensterfte
in Waddenzee); 12. Radio-aktief water - veroorzaker van eutrofikatie; 13. Onderofficier - van
onderen - Amerikaanse opsporingsdienst - Japans bordspel - kauw; 14. Wijfjeshert - fut,kracht;
15. Afvalstof van de fosfaatindustrie - Franse havenstad - geleedpotig dier.

MOBIELE TENTOONSTELLING

Bond Beter Leefmilieu heeft een informatiestand uitgewerkt die de struktuur, de werking
en de funktie van de Bond belicht. De bedoeling van deze reizende infostand is Bond
Beter Leefmilieu aan een breed publiek voor te stellen en de nood aan zorg voor ons
milieu duidelijk te maken.

Alléén strijden is moeilijk, Bond Beter Leefmilieu bundelt de krachten om ons leefmilieu
te verdedigen. Scholen, verenigingen, groepen allerlei die interesse tonen, kunnen de mobie-
le tentoonstelling vanaf 1 april 1984 aanvragen. De stand is zeer eenvoudiz op te stellen
(in 6 panelen van 0,6 meter breed op voet, of in harmonikavorm op tafei of dergelijke
en kan zonder begeleiding achtergelaten worden.

P

Meer informatie is te verkrijgen op het sekretariaat : Aarlenstraat 25, 1040 BRUSSEL.
Telefoon 02/230.94.10. RV.




