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In een artikel uit het toonaangevende vakblad

'Nature' van december 1998 wordt gewezen
op het indrukwekkende verleden van de milieubeweging in het
signaleren van milieuproblemen. Maar als deze problemen ook
moeten opgelost worden, moet diezelfde beweging samenwerken -
'partnership' aangaan - met de industrie en het beleid.

Zolang onze beweging zich beperkte tot haar klassieke signaal-
functie verbeterde de milieukwaliteit niet. De 'schreeuwers' van de
laatste decennia worden nu verondersteld te onderhandelen, te
verzoenen, scheidsrechter te spelen, actie los te weken van rege-
ring, industrie, wetenschap en sociale partners. Protest wordt
omgevormd tot programma's voor vernieuwende samenwerking.
Het terechtwijzen van boosdoeners wordt vervangen door het
samen zoeken naar oplossingen. De verantwoordelijkheid om dit
te bereiken moet niet alleen in de schoenen van de milieubeweging
geschoven worden, maar gezien haar ervaring en maatschappe-
lijk draagvlak, is ze best geplaatst om een doorslaggevende rol te
spelen in de sociale heropbouw in het nieuwe millennium.

Het incident rond de Brent Spar is hiervan een mooi voorbeeld: de
groene druk deed niet alleen Shell, maar alle oliemaatschappijen
afzien van het laten zinken van olieplatforms. Er is geen publie-
ke discussie meer over de nabestemming van platforms, de
impact van storten, tewerkstelling, koolstofdioxide-uitstoot, ont-
staan van kunstmatige riffen, enz.

Handelspraktijken en milieubescherming kunnen en moeten
samengaan en sociaal ondernemerschap is aanvaardbaar en
noodzakelijk.

Lieve Grauls
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Op 18 juni Il. ondertekenden
zeventig ministers, bevoegd
voor milieu of gezondheid een
charter rond verkeer, milieu en
gezondheid. Dit ter gelegenheid
van de derde ministeriéle confe-
rentie over gezondheid en
milieu van de
Wereldgezondheidsorganisatie
(WHO). De conferentie maakte
om een andere reden opschud-
ding. Het WHO maakte er
bekend dat het autoverkeer
meer doodt via de vervuiling
van de lucht dan door verkeers-
ongevallen. De uitgebreide stu-
die deed ons even slikken.

SLIK!

"Het wegverkeer is de belangrijkste bron
van luchtvervuiling, geluidshinder, ver-
keersongevallen en het werpt barriéres op
voor mensen die willen wandelen en fiet-
sen. En het aandeel van het wegverkeer
neemt nog toe," aldus Dr. Carlos Dora
van het Europese Centrum voor Milieu
en Gezondheid van het WHO in Rome.
"Het mag duidelijk zijn dat luchtvervui-
ling een groot gezondheidsprobleem ver-
oorzaakt. We betalen een hoge prijs voor
dit excessieve transport, niet alleen in
geld- maar ook in gezondheidstermen."
De WHO onderzocht de gezondheidskos-
ten van luchtvervuiling door het wegver-
keer. Het onderzoek werd gevoerd in
opdracht van de Oostenrijkse, Franse en
Zwitserse overheid. De verkeerssituatie en
de effecten van kleine deeltjes voor de

gezondheid in ‘hot spots” in de drie lan-

Sluipmoord

.op elke hoek van de straat

den werden bekeken. Uit het onderzoek
bleek dat een derde van alle deeltjes door
het wegverkeer uitgestoten wordt. In ste-
den neemt dat aandeel nog toe tot de
helft. De langdurige blootstelling aan
luchtverontreiniging door auto's veroor-
zaakt volgens de studie 21.000 doden per

jaar in de drie landen, meer dan het aan-

tal verkeersdoden. In Oostenrijk komen
elk jaar 1.031 mensen om in het verkeer,
in Frankrijk 8.300, in Zwitserland 616,
in totaal 9.947. Maar de studie bracht
nog meer opmerkelijke feiten aan het
licht in deze drie landen. Elk jaar hebben
0ok 300.000 kinderen last van bronchitis
door de luchtvervuiling. Dat luchtver-
vuiling een zware druk legt op astmalij-

ders wisten we, maar dat het autoverkeer

voor 395.000 meer aanvallen per jaar
leidt bij volwassenen en 162.000 aanval-
len bij kinderen is een pijnlijk gegeven.
EIK jaar zijn er ook 15.000 hospitaalop-
names nodig wegens hartklachten die
direct te wijten zijn aan het autoverkeer.
De luchtvervuiling zorgt er in totaal voor
dat er in totaal 16 miljoen arbeidsdagen
wegens ademhalingsproblemen verloren
gaan voor Frankrijk, Zwitserland en

)

Oostenrijk. Moeten er nog auto's zijn?

Ziekmakende mobiliteit

De totale kostprijs van die gezondheids-
klachten voor de maatschappij bedraagt
voor de drie landen samen 27 miljard
euro per jaar. In dit bedrag zitten alle zie-
kenhuiskosten, de kosten voor de sociale
zekerheid, maar ook minder exact meet-
bare kosten die gepaard gaan met het
verlies aan kwaliteit van het leven of ver-
lies van het leven tout court. De kosten
bedragen 1,7 procent van het BNP van de
drie landen, of 360 euro per inwoner per

jaar.

Stappen naar gezonde
mobiliteit

Ter gelegenheid van de Week van de
Zachte Weggebruiker in mei 1999 orga-
niseerden BBL en Langzaam Verkeer een
Vlaamse rondetafel rond gezondheid en
verkeer. Professor-toxicoloog Bernard van
de UCL stelde ook daar dat de vervuiling
door het verkeer de voornaamste bron
van atmosferische vervuiling in steden en
langs verkeersassen is. De landelijke
omgevingen blijven relatief gespaard.

In de vervuilde lucht van onze steden tel-

len we meer dan drieduizend vervuilende

stoffen, waaronder grote aantallen muta-
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gene en kankerverwekkende stoffen. Zo
vinden we onder meer benzeen terug, in
concentraties van 1 tot 5 procent aanwe-
zig in benzine, of polycyclische aromati-
sche koolstoffen (PAKs) die ontstaan door
onvolledige verbranding. Een- deel daar-
van wordt omgezet in nitraatderivaten
(de nitro-PAKs) die, net zoals de PAKS,
waarschijnlijk kanker veroorzaken bij de
mens. De PAKs en hun nitraatderivaten
zijn vooral aanwezig in de uitlaatgassen
van dieselvoertuigen. Toch zitten er nog
andere kankerverwekkende stoffen in de
uitlaatgassen van voertuigen: ethyleen,
1.3-butadeen, formaldehyde, aromati-
sche zuren en dioxines. Daarnaast kun-
nen de remmen van auto's 10 tot 70 pro-
cent asbest bevatten. Bij een gelijke ver-
keersdichtheid liggen de atmosferische
concentraties van vervuilde stoffen hoger
in smalle straten omzoomd met hoge
gebouwen (‘canyon street effect’), rond
benzinestations en zeker in tunnels en
ondergrondse parkeergarages. De concen-
traties in de voertuigen liggen systema-

tisch hoger dan de concentraties die men
buiten opmeet. Vervuilende stoffen uitge-
stoten onder de vorm van kleine deeltjes
of opgenomen daarin (PAKs) vormen een

Mobiliteit en
milieubeweging

De mobiliteitsproblematiek wordt ongetwijfeld één van de prioritaire aandachtsvelden
voor de volgende legislatuur. Naarmate het wegverkeer zich steeds verder vastridt,
worden de problemen op viak van leefbaarheid, verkeersveiligheid en bereikbaarheid

steeds beter zichtbaar.

Het milieu- en mobiliteitsvraagstuk oplossen, betekent raken aan de bestaande ver-
plaatsingspatronen. \Verplaatsingen gebeuren steeds sneller en over langere afstanden
(auto, vrachtwagen, HST, viiegtuig) wat de druk op natuur en milieu vergroot.
Mobiliteitsproblemen lossen we echter niet op door de verschillende vervoermiddelen
tegen elkaar uit te spelen op viak van infrastructuur en prijs. Dit zorgt voor een door de
samenleving gefinancierd opbod dat meer mobiliteit, meer kosten en meer milieuover-
last oplevert. Het huidig beleid blijft teveel beperkt tot infrastructuurmaatregelen en
prijsverlaging voor de alternatieve vervoersmodi. Deze maatregelen leiden tot een
mobiliteitsbeleid dat zichzelf in de staart bijt: het wegwerken van congestiepunten

door middel van nieuwe infastructuur en het goedkoper - of gratis - maken van alter-
natieven trekt nieuw verkeer aan, zodat binnen zich binnen de kortste keer zich nieu-
we knelpunten aandienen.

Een duurzaam mobiliteitsbeleid vraagt meer aandacht voor vraagbeheersing en minder
voor (infrastructuurjaanbod. Volgens de Europese investeringsbank investeert Europa
trouwens teveel in onrendabale projecten en vertraagt daardoor de groei van de eco-
nomie in Europa. Professoren Stef Proost (KUL) en Bruno De Borger (UIA) stellen dat
een aantal investeringen die nu verantwoord lijken te zijn met de huidige lage belastin-
gen op vervoer, niet langer verantwoord zullen blijken wanneer men re€le vervoerprij-
zen aanrekent. Het nieuwe verkeer brengt immers weer nieuwe kosten mee die de
gebruikers eigenlijk niet bereid zijn te betalen. Als die kosten van de mobiliteit niet wor-
den toegerekend, gaat men ten onrechte veel grotere baten toerekenen aan weguit-
breiding. Het gevolg is dat men overinvesteert in infrastructuur.

Kortom, we moeten van een infrastructuurbeleid naar een mobiliteitsbeleid. De mobili-
teit beheersen doen we best door het verhogen van de verplaatsingsweerstand (hoge-
re, juiste prijzen en een verlaging van de snelheid), een slim locatiebeleid en transport-
sparende logistieke concepten.

uitzondering op de regel: hun concentra-

tie ligt lager binnenin de voertuigen.
Volgens Bernard wijzen epidemiologische
studies op een toename van het aantal
kankers - vooral van het ademhalings-
systeem - in stedelijke middens. Dat
gebeurt niet in rurale gebieden. Deze stij-
ging van meer dan 50 procent kan men
niet verklaren door de verschillen in
rookgewoontes. Wetenschappers menen
dat de meest voor de hand liggende ver-
klaring de vervuiling door PAKs en nitro-
PAKs is, uitgestoten door voertuigen in
het algemeen en dieselvoertuigen in het
bijzonder. Deze hypothese wordt gestaafd
door experimentele studies naar de kan-
kerverwekkende eigenschappen van deel-
tjes die de dieselmotoren uitstoten en epi-
demiologische studies die een groot aan-
tal gevallen van longkanker bij beroeps-
chauffeurs vaststellen.

Professor Bernard: "De vervuiling door
het autoverkeer in de stad is de voor-
naamste bron van blootstelling aan kan-
kerverwekkende stoffen in het leefmilieu.
Daarmee ligt ze ruimschoots voor op
andere bronnen van vervuiling (verbran-
dingsovens, industrie, huisverwarming,
enzovoort). Sinds 1970 heeft de Europese
Unie al wetten gemaakt om de uitstoot
van voertuigen te beperken. Dankzij die
maatregelen is de uitstoot per wagen met
70 procent verminderd. Toch is in dezelf-
de periode de totale uitstoot van het
wagenpark toegenomen. Dat moeten we
op rekening schrijven van het stijgend
aantal wagens en de toename van het
verkeer. De Europese Commissie heeft
daarom kwaliteitsnormen voor lucht
vastgelegd gebaseerd op de bescherming
van de gezondheid."




Gevraagd: een gezond
mobiliteitsplan

Groot-Brittanni¢ anticipeerde op de
Europese luchtkwaliteitsplannen. In
maart 1997 werd een nationaal lucht-
kwaliteitsbeleid bekend gemaakt, dat
luchtkwalitteitsnormen voor acht pollu-

enten bevat. De strategie omvat nationale

én lokale acties omdat de emissies plaat-
selijk kunnen verschillen. Lokale overhe-
den kunnen lokale plannen voor het
beheer van de luchtkwaliteit opstarten.
Het beleid wil schonere brandstoffen en
auto's tot stand brengen. Dit is mogelijk
door een gevariabiliseerde wegentaks in

te voeren, afhankelijk van de uitstoot van

de auto - er zijn verhogingen voor diesel-

wagens en verlagingen voor kleinere en

schonere auto's -. Alternatieve brandstof-
fen zoals LPG worden gepromoot. Ook de

wagens die nu in omloop zijn, worden
onderworpen aan emissietests. In zeven

pilootsteden werden deze tests langs de

weg afgenomen en boetes opgelegd waar

de auto's de normen overschreden.
Tegelijk liep een informatiecampagne
onder de noemer "are you doing your
bit?",

Groot-Brittannié stelde ook een globaal
plan rond verkeer op, de zogenaamde
"New Deal for Transport". Het belang-
rijkst hierbij is de uitwerking van lokale
verkeersplannen die de strategie om de
verkeersproblemen, luchtverontreiniging
en files te keren dient te bevatten. Ook
instrumenten zoals road pricing’, par-
keerbeleid en afspraken rond lokaal bus-

verkeer komen aan bod. De "Road Traffic

Reduction Act 1997" verplicht gemeenten

om zicht te krijgen op de verkeersstro-
men op hun grondgebied en doelen te
stellen in haar verkeersplannen om het
verkeer te beperken. Tegen juli 2000 die-
nen deze lokale verkeersplannen met

moeten strategie
Lo kexe!

ere

reductiedoelstellingen neergelegd te wor

den.

Een voorbeeld van een stad die de wetge-
ving aangrijpt om een lokaal verkeers-
plan op te maken is Edinburgh. Het plan
van de stad gaat uit van de herinrichting
van de openbare ruimte en de straten. En
dit vanuit het idee dat de stad zich te
lang bezig heeft beziggehouden met het
mobiele karakter van auto's in plaats van
de individuele rezigersmobiliteit. Auto's
nemen de meeste plaats in om mensen te
doen bewegen. Uit onderzoek blijkt ook
dat het terugdringen van de ruimte voor
de auto niet meer files en luchtverontrei-
niging, maar juist een vermindering van
het verkeer tot 20 procent, tot gevolg
heeft. De stad investeert daarom in auto-
vrije winkelstraten, wandelzones, vrije
busbanen en fiets- en wandelroutes. Om
de afhankelijkheid van de auto te ver-
minderen worden autodeelprojecten
opgestart in nieuwe autovrije woonwij-
ken. Het gebruik van ‘road pricing’ is een
belangrijk sturend instrument in het
geheel. De reiskosten van het autoge-
bruik zijn de laatste twintig jaar bijna
stabiel gebleven terwijl het openbaar ver-
voergebruik meer dan 50 procent duur-
der werd. Edinburgh heeft een privéle-
ning afgesloten waarmee een openbaar
transportsysteem wordt gefinancierd. Die
lening wordt terugbetaald door de toe-
komstige tolopbrengsten van ‘road pri-
cing’.

Dirk Van Regenmortel

Foto’s ILuc Verhaegen

Meer informatie over mobili-
teit vindt u in "Stappen naar
gezonde mobiliteit", een uitga-
ve van BBL en Langzaam
Verkeer (LV), bestellen bij LV,
016/23.94.65

Actief en gezond

Professor Dr. Gaston Beunen van de
Faculteit Lichamelijke Opvoeding en
Kinesitherapie van de KUL stelde dat het
voor de gezondheid uiterst belangrijk is om
dagelijks matig fysiek actief te zijn gedu-
rende 30 minuten. Een aantal studies
geeft trouwens 0ok aan dat deze 30 minu-
ten geaccumuleerd kunnen worden, pak-
weg door driemaal 10 minuten voldoende
fysiek actief te zijn. Door te wandelen en
te fietsen bijvoorbeeld en dit te integreren
in het dagelijkse verplaatsingspatroon
"Nooit is er zoveel reclame gevoerd voor
een pil als-voor Viagra. Ze maakt zelfs het
onderwerp uit van dagelijkse gesprekken
Veronderstel nu eens dat we een pil had-
den die de volgende gunstige effecten
heeft: daling van sterftecijfers en verminde-
ring van cardiovasculaire aandoeningen,
suikerziekte op volwassen leeftijd, osteopo-
rose, verhoogde bloeddruk, overgewicht
en obesitas, darmkanker, verhoogd choles-
terolgehalte, stress en depressie en moge-
lijk zelfs borstkanker. Onmiddellijk zal ieder-
een zeggen dat zo'n pil niet bestaat, want
die zou een ongekende omzet kennen en
de farmaceutische industrie enorme win-
sten opleveren. Nochtans bestaat er wel
een levensstijl die al deze effecten inhoudt,
nl. een fysiek actieve levensstijl. Dit wil niet
zeggen dat we met zijn allen aan de mara-
thon of de 20 km van Brussel moeten
deelnemen. Diegenen die dat wensen en
zich zorgvuldig voorbereiden, bravo, en
succes gewenst. Dit wil wel zeggen dat
verschillende studies aantonen dat een half
uur gematigde lichaamsbeweging per dag
voldoende is om het risico op vroegtijdige
sterfte aanzienlijk te doen dalen. Tijdens
een symposium dat plaatsvond op 23
november Il. op de Faculteit Lichamelijke
Opvoeding en Kinesitherapie van de KUL
besprak professor Steve Blair, van het
Cooper Institute for Aerobics Research in
Dallas, de resultaten van onderzoek bij
meer dan 7.000 vrouwen en 25.000 man-
nen. Mannen en vrouwen met een redelij-
ke conditie en een gematigde regelmatige
fysieke activiteit hebben 50 procent minder
risico om vroegtijdig te overlijden dan die-
genen met een laag fitheidniveau. Bij zeer
fitte personen ligt het risico nog 10 tot 15
procent lager. Het is dus hoog tijd dat
Vlaanderen in beweging komt en dat de
minister van Welzijn hiervoor de nodige
stappen onderneemt om de volksgezond-
heid te vrijwaren. Het zal daarenboven de
ziekteverzekering ten goede komen."

m-@)
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Ledenbliad

Nieuwe biologische zadenlijst

van Velt

De eerste volledig
biologische zadenlijst
van de Vereniging
voor Ecologische
Leef- en Teeltwijze
(Velt) is vorig jaar
een onverhoopt suc-
ces gebleken: ruim 1200 tuinders
bestelden bijna 40.000 verpakkin-
gen zaai- en plantgoed. Tijd dus
om dit initiatief te herhalen en uit
te breiden. Zo is het aanbod aan
groenten van de drie biologisch
werkende en gecontroleerde
zaadhuizen De Bolster uit
Nederland, en Terre de Semences
en Le Biau Germe uit Frankrijk
aangevuld met de zopas op de
markt gebrachte 30 biologische
soorten van zaadhuis Somers. De
lijst is verder aangevuld met een

zestal kiemgroenten,
enkele hiaten zijn weg-
gewerkt en het aantal
rassen wortelen en
radijs is uitgebreid. Het
aanbod aan biologisch
poot- en plantgoed,
afkomstig uit Belgié en Nederland,
is ongewijzigd. Met deze zaden-
lijst blijft Velt de biologische land-
bouw verder ondersteunen in het
kader van de BBL-campagne
"10/10 voor de biologische land-
bouw", en wil de vereniging
tevens een bijdrage leveren voor
meer biodiversiteit. Ook geinteres-
seerde niet-leden van Velt kunnen
vanaf 1 oktober de biologische
zadenlijst gratis aanvragen op het
Velt-secretariaat.

JIBE Duurzaam bouwen
op z'n Deens

EIk jaar organiseert het Vlaams Instituut voor Bio-Ecologisch
Bowen en Wonen (VIBE) vzw een studiereis naar buitenlandse
voorbeelden inzake 'duurzaam bouwen'. In maart 1999 ging
het instituut naar Denemarken. Door het grote aantal geinte-
resseerden, moest VIBE vzw een aantal mensen teleurstellen: de
bus was in een mum van tijd volboekt. Om deze mensen toch
nog door het Deense duurzaam-energie-landschap te gidsen,
zal VIBE vzw de reis ingekort herhalen van 14 tot en met 16
oktober. De nadruk van de studiereis ligt op lokale energie-
voorziening, warmtekrachtkoppeling (WKK) en hernieuwbare
energie. Vooral voor lokale besturen is deze studiereis interes-
sant, omdat duidelijk wordt dat er op vlak van decentrale ener-
gieproductie én bewonersparticipatie heel wat mogelijk is op
gemeentelijk- en zelfs wijkniveau. In tegenstelling tot wat bij

ons vaak gepropageerd wordt. Praktische informatie over deze
studiereis kan je bekomen bij Dirk Knapen (VIBE vzw), de

inschrijvingsprijs bedraagt 14.000 BEF (7.500 BEF voor parti-
culiere VIBE-leden). Het aantal deelnemers is beperkt, dus snel
inschrijven is de boodschap.

oost widdehtrum ..

Leer leven
in harmonie

Dit najaar zorgt Oost West Centrum vzw met haar negen afdelingen
opnieuw voor een gevarieerd aanbod aan cursussen. Zo kunnen
geinteresseerden onder meer vanaf medio november in Antwerpen
en Brugge terecht voor een avondcursus Feng Shui. Deze duizenden
Jjaren oude Chinese leer over de relatie en wisselwerking tussen men-
sen en hun omgeving streeft naar het bewerkstelligen van harmonie
in onszelf door wat ons omgeeft in balans te brengen. Die balans
wordt bepaald door verschillende factoren: de ligging van je woon-
ruimte, de plaats en aanwezigheid van planten, dieren en waterstro-
men, gebruikte materialen, kleuren, verhoudingen. Feng Shui tracht
uit al deze factoren de optimale combinatie te vinden. Tijdens works-
hops leer je de beginselen van Feng Shui, waarmee je dan eenvoudi-
ge veranderingen kan aanbrengen in je woon- en werkomgeving en
daardoor je leven positief beinvioeden. Meer uitleg over deze en
andere cursussen kan je verkrijgen op onderstaand adres.

Ooievaars
zonder Grenzen

Het Dierenpark Planckendael
startte in 1986 met een 00i-
evaarsproject. De bedoeling
van het project is bij te dra-
gen tot het behoud van de

witte ooievaar in West-

@ Europa, door de oprichting

van een vrijlevende kolonie
W\'\’\*\.\ enerzijds en de uitwerking

van een educatief project
anderzijds. Met steun van de Vlaamse Gemeenschap bundelen de
Koninklijke Maatschappij voor Dierkunde van Antwerpen (KMDA) vzw
en Natuurreservaten vzw anno 1999 de krachten om nu ook, als
onderdeel van het totaalproject "Ooievaars zonder Grenzen", de 'baby-
brengers' te volgen op hun jaarlijkse tocht naar overwinteringsgebieden
in Zuid-Europa en West-Afrika. Daartoe werden verschillende jonge
vogels met een zender uitgerust. Aan de hand van dagelijks binnenstro-
mende satellietgegevens, kan men alzo de afgelegde weg van onze
gevederde vrienden in kaart brengen. Elke bezenderde vogel kreeg een
naam om de berichtgeving van het nareisende expeditieteam te verge-
makkelijken. Je kan de ooievaars trouwens zelf op de voet volgen via
internet (http://www.ooievaars.vlaanderen.be). Op deze prachtige site
kom je ook veel meer te weten over het leven van de ooievaar, mogelij-
ke bedreigingen voor de populatie in Vlaanderen en andere onderdelen
van het project, dat nog loopt tot 2001.

a-@)
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Op de vooravond van de Week van
Vervoering ging Milieurama op bezoek bij
Hans Verbruggen van Langzaam Verkeer
vzw. Deze vereniging is actief op het
domein van verkeersveiligheid, verkeers-
leefbaarheid en milieubewuste mobiliteit.
Op het terrein van vorming en communi-
catie ontwikkelde de vzw een specifiek
aanbod voor het onderwijs, lokale ver-
keersgroepen, maar ook voor de individu-
ele burger. Ons gesprek handelde in eer-
ste instantie over basismobiliteit: open-
baar vervoer (OV) binnen bereik van
iedereen, zowel financieel als structureel.
? Vervoerarmoede en basismobiliteit is een
aandachtspunt van de Vlaamse minister van
Mobiliteit, Steve Stevaert. Gaat u akkoord

met de aandacht die de nieuwbakken minister hier-
aan schenkt?

Als politieke doelstelling heb ik daar in het geheel niets aan op

te merken. Wanneer de minister een budget wil vrijmaken voor

mobiliteit en het parlement hem daarin volgt en zijn beleids-
doelen onderschrijft, is hij natuurlijk gelegitimeerd om aan-
dacht te besteden aan deze problematiek. Maar dan moet het
budget wel degelijk de doelstelling volgen, natuurlijk. Aan
beloftes zonder financiéle ondersteuning hebben we helemaal
geen boodschap.

baar vervoer voor -12jarigen en 65-plussers.
‘' Hoe staat u tegenover dit beleid?

? Stevaert is ook de man achter gratis open-
L]

Wanneer deze maatregelen politiek genomen worden, kunnen
zij naar mijn gevoel wel degelijk een bijdrage leveren. Maar
laten we daarbij niet vergeten dat dit geen mobiliteitsmaatregel
is. Dit is een sociale maatregel en draagt daardoor nauwelijks
iets bij aan de problematieck omtrent basismobiliteit.

Voor de -12jarigen is deze maatregel wel interessant, in die zin
dat zij een doelgroep vormen met haast dagelijkse verplaatsin-
gen naar school. Wanneer men het autogebruik kan minimali-
seren door deze groep gratis openbaar vervoer aan te bieden, is
deze maatregel een mogelijke optie. Daarbij denk ik dan ook
aan jonge gezinnen met meerdere kinderen. Indien een ver-
plaatsing met het openbaar vervoer hen minder kost dan
dezelfde verplaatsing met de wagen, gaan zij misschien sneller
gebruik maken van bus, tram en trein. In de meeste gevallen
laten zij zich niet afschrikken door de prijs van het openbaar
vervoer, maar het verhaal klinkt al heel anders wanneer zij bij-

Hans Verbruggen van Langzaam Verkeer vzw over basismobiliteit in Vlaanderen

voorbeeld vier kinderen hebben. Dergelijke gezinnen zijn sneller
geneigd nu de wagen te nemen, omdat dat op het eerste zicht
voordeliger is. Gratis vervoer voor -12jarigen kan hen dan
misschien ook wel tot gebruik van het OV overhalen.

Voor de 65-plussers moet men echter geheel andere overwegin-
gen maken. In de eerste plaats moet men onderzoeken wat nu
de vervoerbehoefte van deze doelgroep precies is. Ook het
financiéle aspect is van een totaal andere aard. De meeste 65-
plussers kunnen het OV best betalen. Men riskeert deze groep
dan ook 'hypermobiel' te maken wanneer men hen gratis laat
rijden en het is nog maar de vraag of de huidige infrastructuur
die capaciteit kan verwerken. Men zou echter wel iets kunnen
doen voor de 65-plussers die momenteel hun ticketje niet kun-
nen betalen, bijvoorbeeld door het uitgeven van cheques om
tegemoet te komen aan een basisbehoefte.

dan wel zo snel geneigd zijn te kiezen voor
openbaar vervoer, wanneer de meeste onder
hen misschien al jaren met de wagen rijden?

? Zal deze laatste doelgroep naar uw mening
¢

Ik hoef je waarschijnlijk niet te vertellen dat de risico's in het
verkeer de laatste jaren enorm zijn toegenomen. Misschien is
het dan niet zo'n slecht idee om oudere mensen de stress en
drukte te laten vermijden door meer het OV te laten nemen.
Een onderzoek naar de attitudes van deze doelgroep en de
opportuniteit van de 'gratis OV'-maatregel kan misschien meer
licht op de zaak werpen.

In ieder geval zijn er enkele voorwaarden verbonden aan de wil
om 65-plussers meer naar het OV te halen. In de eerste plaats
moet er een voldoende uitgebouwd OV-netwerk in de buurt
zijn. Het heeft geen zin mensen gratis te laten rijden wanneer
zij daarvoor eerst een half uur moeten lopen. Bovendien
komen enkel zij in aanmerking die over een dergelijk netwerk
beschikken, maar er momenteel geen gebruik van maken. Een
duidelijke aflijning van de doelgroep is dus evident. Verder
moet men het risico op overvolle vervoermiddelen zo goed
mogelijk beperken. Geen enkele 65-plusser gaat de stress in de
wagen willen vervangen door de stress van een stampvolle bus
bijvoorbeeld. Men moet dus vooral werken aan een comfort-
verbetering en comfortgarantie wil men de attitude ten opzich-
te van OV veranderen bij 65-plussers.

De Vlaamse regering heeft de ambitieuze doel-
7 stelling gesteld het aantal OV-reizigers binnen
de vijf jaar te verdubbelen. Is '0Vx2' wel een
reéle doelstelling, wanneer men ziet dat diezelfde
regering zich duidelijk niet tegen de automobiliteit
uitspreekt en zelfs van plan is de 'ontbrekende scha-
kels' in het wegennet in te vullen?

Deze doelstelling heeft minder met basismobiliteit te maken.
Zelfs al bedient men in het kader van basismobiliteit een dub-
bel zo grote oppervlakte, dan nog geloof ik nooit dat De Lijn
daarmee globaal 5 procent reizigers wint. Dat is trouwens ook
niet de doelstelling van basismobiliteit. De enige doelstelling is
"beschikbaar zijn, bereikbaarheid scheppen, de mensen een
potentieel bereik geven".
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Als de regering zich de doelstelling van 'OVx2' voor ogen stelt,
verbindt zij zich tot heel wat! Om dat te bereiken moeten niet
alleen meer bussen en trams rijden, er moet vooéraf zwaar
worden geinvesteerd in doorstroming en prioriteit. En de ruim-
te daarvoor zal moeten afgepeuterd worden van het wegver-
keer. Soms ook van de open ruimte. Nieuwe tramsporen en
meer rollend materieel, gevolgd door een doordringende pro-
motie- en informatiecampagne om al dat nieuws aan de man
te brengen. Werkbare aansluitingen moeten aangeboden wor-
den. Overstappunten moeten op hun taak berekend worden
qua uitstraling, veiligheid en exploiteerbaarheid. De norm hier-
in moet de vraag zijn of men z'n kind van 12 alleen via die
aansluiting naar de middelbare school stuurt. En nog of oma
via die overstap met de bus gaat of blijft vragen om haar met
de auto te voeren. Pas dan is 'OVx2' binnen bereik.

Daarnaast mag men het psychologisch effect van een dergelijke
uitspraak niet onderschatten. Minister Sauwens heeft in het
verleden al een verdubbeling van het aantal OV-reizigers aan-
gekondigd. Deze uitspraak bleef zonder enig gevolg. In
Nederland heeft de overheid jarenlang een campagne gevoerd
rond “Ovx2”, zonder gevolg, bij gebrek aan middelen en aan
consequente operationalisering. Alleen de campagnekant van
het verhaal heeft de wereld terecht verbaasd.

Is het mogelijk een basisdienstverlening uit
? te bouwen met het openbaar vervoer voor
——— iedereen op een betaalbare manier, zoals
voorgesteld door de voorzitter van De Lijn - het idee
van een mobiliteitsheffing om iedereen gratis open-
baar vervoer te geven -?

Ik vermoed dat dit eerder een illusie blijft, jammer genoeg. Ik
zie een dergelijk idee helemaal niet zitten om het probleem van
basismobiliteit op te lossen. Anderzijds lijkt me dit wel een
goed idee om bepaalde marktsegmenten in bepaalde stadsge-
deelten te kunnen aanspreken. Een dergelijk beleid lost de files
niet op, maar kan wel een alternatief bieden om die files te ver-
mijden.

Maar om mensen uit de auto en op de bus te krijgen, zal men
met andere argumenten moeten komen aandraven. Mensen
beseffen gewoon niet hoe duur een auto wel is, omdat zij enkel
de brandstofkosten beschouwen. Verzekering, wegenbelasting,
onderhoud vormen geen permanente kosten voor de bestuur-
der en hij 'vergeet' deze dan ook vaak aan te rekenen in zijn
gebruik van de wagen.

Nogmaals, in de eerste plaats moet men werk maken van de
kwaliteit van het aanbod in OV, voor men andere maatregelen
kan overwegen. Nadien kan men dan nog altijd het OV gratis
maken voor diegenen die het nodig hebben of voor diegenen die
op een dergelijk initiatief reageren.

Ondertussen vangen we her en der wel enkele
? signalen op van burgers die deze mobiliteits-
~ heffing absoluut niet zien zitten, omdat zij
"toch nooit de bus nemen". Hebben zij niet ergens
gelijk? Of maken zij zich nodeloos ongerust?

Een mobiliteitsheffing mag naar mijn gevoel nooit het predi-
kaat "voor gratis openbaar vervoer" meekrijgen, maar moet los
staan van alle randvoorwaarden. Op termijn komt de mobili-
teitsheffing er sowieso, al dient ze zich dan misschien onder
een andere vorm aan. Denk bijvoorbeeld maar aan rekeningrij-

~

“Gratis opembaar vervoer moet losstaan van elke heffing.
wat men wél moet doen, is het autoverkeer belasten en de
opbrengst daarvan aanwenden om alternatieven te financie=
ren. Laat dus de autorijder betalen en niet de hele
gemeenschap.”

den, verhoogde taksen, ... Gratis OV kan men dan, indien
nodig, wel aanbieden als 'kers op de taart', maar moet losstaan
van elke heffing. Wat men echter wél moet doen, is het auto-
verkeer belasten om met de opbrengst daarvan alternatieven te
financieren en deze alternatieven een kwalitatieve onderbouw
te geven. Laat dus de autorijder betalen en niet heel de gemeen-
schap.

Vlaanderen nodig? Moet Vlaanderen duidelijk
~————— kiezen voor enkele basisdiensten, zoals woon-
schoolverkeer per bus, voorstads- en stadsnetwerken
en verder vraagafhankelijk vervoer ondersteunen of
dienen alle (deel)gemeenten ook verzekerd van dienst-
verlening in de regio over gans de week?

? Welke diensten van openbaar nut heeft
¢

Diensten van openbaar nut mag men niet afhankelijk maken
van de inkomsten, maar wel van het resultaat. Daarbij onder-
scheid ik verschillende deelaspecten. Op sociaal vlak moet men
uitmaken of een basisaanbod aan diensten van openbaar nut
wel degelijk mensen uit hun isolement haalt. Bovendien moet
men zich de vraag stellen of men de doelgroep die men voor
ogen had, wel degelijk bedient. Indien dat zo is, dan is het uit-
gegeven OV-geld goed en terecht besteed.

Ook op milieuvlak kan dergelijke redenering gemaakt worden.
Operationaliseer de reductienormen voor CO, en NO, in ver-
voersovereenkomsten met de verschillende maatschappijen. De
effecten van deze normen zijn perfect meetbaar na enkele jaren
en dienen dan ook deel te gaan uitmaken van elk afgesloten
vervoerscontract.

Tenslotte zie ik ook verscheidene aspecten van het mobiliteits-
management die de overheid kan realiseren door een specifiek
dienstenpakket af te kopen. Denk maar aan het concept van
'handenvrij winkelen' of autovrije straten in het stadscentrum
waar men wel kan geraken met het OV.

Dit vergt een totaal andere manier van aanpakken. In de eerste
plaats moet men doelstellingen formuleren en deze voorleggen
aan de verschillende vervoersmaatschappijen, waarna men de
criteria bepaalt om tot een vervoersovereenkomst mét resul-
taatverbintenis te komen. Na verloop van tijd volgt een evalu-
atie van deze overeenkomst. Werden de doelstellingen bereikt,
dan kan men verder samenwerken. Indien niet, dan moet men
op zoek gaan naar een andere en betere oplossing.



De liberalisering van de spoorwegen heeft een
? tendens tot vraag naar terugtrekking van de

NMBS op zijn basislijnen tot gevolg. Valt deze
tendens naar rendabele treindiensten te verzoenen
met de politieke en maatschappelijke vraag naar
bereikbaarheid en basismobiliteit?
Hoewel de liberalisering van de spoorwegen op zich geen slecht
idee is, mag en moet de overheid kunnen eisen dat een gepriva-
tiseerde NMBS zich houdt aan het verkeerssysteem dat de
overheid voor ogen heeft. Zij moet de NMBS daar dan ook via
zakelijke contracten mét resultaatverbintenis toe verbinden.
Wat mijns inzien niet kan, is de privatisering van de infra-
structuur en het grondenpatrimonium van de NMBS. Dat
moet een apart bedrijf worden dat strategisch gesproken in
overheidshanden blijft. Heb je je als eens een multinational
voorgesteld als eigenaar van de grootste en duurste, en boven-
dien samenhangende terreinreserve in de hoofdstad, en die in
¢én klap de hele ijzeren bloedsomloop van de Antwerpse haven
gaat beheren?

Volgens Arie Bleijenberg kunnen we het mobili-
? teitsprobleem enkel oplossen als we aan het

aanbod gaan werken, door het verkeer minder
snel te maken, minder te investeren in infrastructuur
en door de juiste prijs aan te rekenen, ook aan het
openbaar vervoer. Kunnen we deze these verzoenen
met de vraag naar basismobiliteit?
Basismobiliteit gaat over veel meer dan Arie Bleijenberg zegt.
Hij beperkt zich tot het verkeer op zich en heeft het niet over

welke repercussies dit verkeer heeft naar andere sectoren van
de samenleving. Ongetwijfeld geeft zijn standpunt kleur aan de
discussie omtrent basismobiliteit, maar er is meer. Zijn theorie
moet tegen het licht gehouden worden van niet alleen de basis-
mobiliteit, maar ook van de ruimtelijke ordening, het milieu
en alle andere maatschappelijke aspecten. Dat te goedkoop ver
keer verkeerde attitudes uitlokt, is juist. Dat dé oplossing dan
maar ligt in het duurder maken van dat verkeer, vind ik wat
'eng' geformuleerd.

Tot slot: wat verdient volgens u absolute
? prioritaire aandacht wanneer we het hebben

over mobiliteit in het algemeen?
Ongetwijfeld het principe van beleidsintegratie bij de overheid.
Daarvoor is er vooral een sterk mobiliteitsbureau nodig zowel
bij de gewestregeringen als bij de federale, maar ook bij pro-
vincies en gemeenten. Door kwantificering en operationalise-
ring van de sociale doelstellingen dienen de overheden het bud-
get te bepalen dat ze willen besteden aan de oplossing ervan,
via het OV. Vervolgens kunnen zij met hun budget de markt
opgaan van aanbieders van openbaar vervoer. Of die al dan
niet in concurrentie staan met elkaar, maakt zelfs geen deel uit
van de essentie van het verhaal. Deze aanbieders kunnen daar-
op een offerte indienen en op basis daarvan onderhandelen
over de omzetting ervan in een dienstverleningsconcept naar
de reizigers toe. Als de overeenkomst dan ook nog resultaat-
verbintenissen bevat, zitten we gebeiteld.

Davy Polle Paulus

advertentie

Neptunus beloont iedereen die opkomt voor schoon water!

Water om te varen, te vissen en te zwemmen. Daarvoor zorgt Aquafin.
Minder water vervuilen, daar zorgen we met zijn allen voor.

Aquafin n.v. e Dijkstraat 8 ¢ 2630 Aartselaar o tel.03/450 40 37 e fax 03/450 44 53 e E-mail: info@aquafin.be

‘Opendeurdagen van Aquafin
op de waterzuiverings-
installaties van

Hechtel-Eksel (Hoksentstraat)
Zondag 3 oktober van
153056t 1.7.30 unr

Geraardsbergen-Grimminge
(Zakkaai)

Zondag 3 oktober van

13.30 tot 17.30 uur
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Projectoproep voor het Zoniénwoud

‘ g | Het Fonds

Generale

Maatschappij
van Belgié voor het
Zoniénwoud werd op
initiatief van de
Generale Maatschappij
van Belgi¢ opgericht
en wordt door de
Koning
Boudewijnstichting
beheerd. Het wil bijdragen tot het behoud en
de herwaardering van het Zoniénwoud.
Vandaag vormt het Zoniénwoud een echte
‘groene long' van meer dan 5000 ha rond
Brussel. Nu staat men voor de uitdaging het
bos zodanig te beheren dat het zijn recreatie-

ve functie kan behouden zonder dat het eco-

logische aspect en de bosbouw in het gedrang

komen.

Daarom wil het Fonds Generale Maatschappij
van Belgi¢ voor het Zoniénwoud de volgende
vijf jaar projecten steunen met een duidelijke
visie en een concrete strategie voor de duur-

zame ontwikkeling van
het Zoniénwoud.

Met een budget van
ongeveer 4,5 miljoen
BEF zal het Fonds in
1999 maximaal drie
projecten steunen. Een
project kan maximum
drie jaar na elkaar de
financiéle steun van het
Fonds krijgen.
Samenwerking tussen de beheerders van het
bos en de verenigingen en onderzoeksinstel-
lingen die in het Zoniénwoud actief zijn, is
een absolute vereiste.

Overheidsinstanties, verenigingen en onder-
zoeksinstellingen die belangstelling hebben
voor het initiatief worden verzocht om hun
project tegen uiterlijk 31 oktober 1999 op het
Secretariaat van het Fonds in te dienen. Het
Bestuurscomité van het Fonds zal de verschil-
lende projecten evalueren en uiterlijk op 30
november 1999 het resultaat van de selectie
bekendmaken.

Voor bijkomende inlichtingen over het Fonds Generale Maatschappij van
Belgié voor het Zoniénwoud, de projectoproep 1999 en het kandidaatsfor-
mulier kunt u zich wenden tot: Secretariaat van het Fonds Generale
Maatschappij van Belgié voor het Zoniénwoud, Koning Boudewijnstichting,
Anne Schryvers, Secretaris van het Fonds, Brederodestraat 21, '
B-1000 Brussel, tel. 02/549.02.37 - fax 02/512.00.35

Recht van voorkoop nu ook voor natuur

Sinds 24 augustus 1999
beschikt het Vlaamse Gewest
over het recht van voorkoop
om nu ook de natuur te
beschermen. Voordien werd het
recht van voorkoop in
Vlaanderen vooral gebruikt bij
de bouw van sociale woningen
en in ruilverkavelingen. Het
natuurdecreet van 1997
bepaalt echter dat het Vlaamse
Gewest ook voor de uitbouw
van natuurgebieden het recht
van voorkoop kan uitoefenen. Dit houdt in
dat de Vlaamse Landmaatschappij, als
opdrachthouder voor het Vlaamse Gewest, in
bepaalde gebieden te koop aangeboden gron-
den en gebouwen kan verwerven in de plaats
van de hoogste bieder. Een eigenaar mag in
die gebieden alleen verkopen nadat hij via de
notaris de Vlaamse Landmaatschappij de
gelegenheid heeft gegeven het voorkooprecht
uit te oefenen.

Met het natuurdecreet van 1997 heeft de
Vlaamse overheid haar voornemen om de

natuur in Vlaanderen genoeg
ruimte te bieden, geconcretiseerd.
In de komende jaren gaat zij
meer en meer gronden aankopen
in waardevolle natuurgebieden
om de natuur er veilig te stellen.
Het recht van voorkoop zal de
~ overheid helpen om moeilijk te
verwerven gronden te kopen, om
ze dan op de gepaste manier te
(laten) beheren. Ook de vzw's
Natuurreservaten, De Wielewaal,
Durme en Stichting Limburgs
Landschap hebben een recht van voorkoop
voor gronden die ze in huur of in erfpacht
hebben.
De afbakening van de eerste gebieden waar
dit recht geldt, is onlangs in het Staatsblad
verschenen. Concreet betekent dit dat vooral
de gebieden van het Vlaams Ecologisch
Netwerk makkelijker kunnen aangekocht

Het bos gepland

Zondag 3 oktober opent Vera Dua,
Vlaams minister van Leefmilieu en
Landbouw, in het Provinciaal Domein
Bulskampveld te Beernem de 21ste Week
van het Bos. Zij doet dat onder het
thema "Het Bos Gepland".

Met dit thema wil de Week van het Bos
de aandacht vestigen op de nieuwe bos-
sen die worden aangelegd in Vlaanderen.
Volgens het Ruimtelijk Structuurplan
Vlaanderen moet ons gewest 10.000
hectare nieuw bos bij krijgen, wat neer-
komt op een stijging van de totale bos-
oppervlakte met 7 procent. De Vlaamse
regering besteedt in haar regeerakkoord
bijzondere aandacht aan dit thema.
Vooral de aanleg van nieuwe stadsrand-
bossen nabij de vele bosarme Vlaamse
steden is een prioriteit in het bosuitbrei-
dingsbeleid. De afdeling Bos en Groen
van het ministerie van de Vlaamse
Gemeenschap werkt aan een minutieuze
planning voor de aanleg van nieuwe
stadsbossen. In samenwerking met
lokale besturen wordt gezocht waar
deze bossen best kunnen worden aange-
legd. Er zijn onder meer projecten opge-
start nabij Oostende, Kortrijk en Gent.
Stuk voor stuk steden die omwille van
hun bosarm karakter, hun bevolkings-
aantal en hun socio-economische poten-
ties nood hebben aan meer toegankelijk
bos.

In verstedelijkt Vlaanderen genieten
dagelijks duizenden wandelaars, fietsers,
ruiters en andere recreanten van de
prachtige natuur die onze stadsbossen te
bieden hebben. Tijdens de Week van het
Bos wordt de rol van ons beperkt bosa-
reaal door middel van talloze activiteiten
beklemtoond. In vele Vlaamse bossen is
er van alles te beleven.

De activiteiten in het kader van de Week
van het Bos werden gebundeld in een
brochure. Geinteresseerden kunnen deze
publicatie gratis verkrijgen via de
Vlaamse Infolijn 0800-30201.

worden. Daarnaast behelst de nieuwe regel-
geving eveeens gebieden waar natuurinrich-
tingsprojecten worden uitgevoerd, sommige
natuurreservaten en zones errond, en bepaal-
de bos- en groengebieden.

Fen loket 'recht van voorkoop' op de website
van de Vlaamse Landmaatschappij
(http://www.vlm.be) geeft alvast uitgebreide
informatie voor notarissen en geinteresseer-
den. Daar kan worden nagegaan of een
gebouw of grond die men wil verkopen, in
een gebied met recht van voorkoop ligt.

Meer informatie is verkrijgbaar bij mevrouw Karolien Bracke, communicatie-
verantwoordelijke Natuur, Vlaamse Landmaatschappu, tel. 02/543 76. 1 7, e-

mail: karolien.bracke@vim.be


http://www.vlm.be
mailto:karollen.bracke@vlm.be

Boerenbond vraagt dat vervuiler wordt betaald

EEN BELEID VOOR HET PLATTELAND

=

Eind juni verscheen een nieuwe verordening van de Europese Unie over plattelandsontwikkeling.

Deze verordening ijvert voor meer aandacht voor het milieu en richt zich op een socio-economi-

sche vernieuwing van het platteland. Daartoe groepeert zij alle maatregelen inzake plattelands-

ontwikkeling en moet zij de voorgestelde hervormingen in markt- en prijsbeleid (van Agenda

2000) ondersteunen. De verordening is gekoppeld aan een andere verordening die de inko-

menssteun aan landbouwers regelt. Zo krijgen de lidstaten de mogelijkheid om inkomenssteun

aan landbouwers te linken aan het naleven van milieuvoorwaarden. De lidstaten zijn nu verplicht

om tegen 1 januari 2000 geintegreerde beleidsprogramma's voor plattelandsontwikkeling op te

stellen.

Deze verordening was voor de Mina-Raad een aanleiding om
over plattelandsontwikkeling een advies uit te brengen. In dit
advies stelt de Raad dat plattelandsontwikkeling moet vertrek-
ken van vier concrete krachtlijnen, namelijk het maximaal
behoud van open ruimte, het tegengaan van versnippering van
samenhangende ecosystemen, het respecteren van de basismi-
lieukwaliteit op het platteland en het nastreven van een bijzon-
dere milieukwaliteit in kwetsbare gebieden.

Programma’s worden plannen

De programma's die in functie van de Europese verordening
moeten worden opgesteld, zullen wellicht op Vlaams niveau
worden opgesteld. De Mina-Raad vindt het daarbij cruciaal dat
die programma's worden opgemaakt door een multidisciplinair
team waarin alle relevante administraties vertegenwoordigd
zijn. Zo'n programma voor plattelandsontwikkeling mag dus
niet alleen door de landbouwadministratie (ALT) worden uitge-
werkt. De ontwikkeling van programma's voor plattelandsont-
wikkeling op Vlaams niveau kan volgens de Raad echter slechts
een overgangssituatie zijn. Op langere termijn moeten deze pro-
gramma's inhoudelijk breder en op maat van de specifieke stre-
ken worden ingevuld, dit om de eigen identiteit van een regio
maximaal te kunnen uitspelen. In de Mina-Raad was nogal wat
discussie over de vraag welk niveau dit dan moet zijn: het pro-
vinciale niveau of eerder het streekniveau (zoals bijvoorbeeld de
streekplatformen). Wel was duidelijk dat de speelruimte die
deze regionale programma's hebben, wordt bepaald door alge-
mene krijtlijnen die op hogere beleidsniveaus zijn getrokken. Zo
moeten bijvoorbeeld de doelstellingen van het Ruimtelijk
Structuurplan Vlaanderen een uitgangspunt vormen voor de
plattelandsplannen. Deze plannen moeten onder meer bijdragen
tot de realisatie van het Vlaams Ecologisch Netwerk en de reali-
satie van ecologische bosuitbreiding. Bovendien moeten bij het
ontwikkelen, uitvoeren en evalueren van de programma's alle

relevante partijen (zowel overheid als niet-overheid) betrokken
worden en moeten voldoende garanties geboden worden voor
participatie en inspraak van bewoners en maatschappelijke
groepen.

Cross compliance onverteerbaar voor
de Boerenbond

De Europese verordeningen bieden via het instrument "cross
compliance" de mogelijkheid om landbouwsubsidies afthankelijk
te maken van voorwaarden inzake milieuzorg of natuur- en
landschapsbehoud op het platteland. Deze cross compliance
moet volgens de milieubeweging de inkomenssteun van land-
bouwers die niet aan de wettelijke verplichtingen inzake milieu-
en natuurbeleid voldoen (bv. overschrijding nitraatresiduwaar-
de volgens MAP2) inhouden. De ingehouden steun moet ver
volgens worden afgeleid naar extra steun voor landbouwers die
verdergaande maatregelen nemen op het vlak van milieubehoud
of natuur- en landschapszorg in landbouwgebieden. Het in-
strument van de "cross-compliance" zorgt er met andere woor-
den voor dat achterblijvers worden bestraft, ten voordele van
een extra beloning voor de voorlopers.

De Boerenbond (BB) verzet zich opvallend sterk tegen dit ins-
trument. Immers, de inkomenssteun is voor de Boerenbond een
heilig huisje waar niet aan geraakt mag worden. De BB vindt
met andere woorden dat landbouwers die de wettelijke ver-
plichtingen inzake milieu niet naleven (bv. overschrijding
nitraatresidunorm volgens het MAP) toch nog een extra inko-
menssteun moeten ontvangen. De Boerenbond vraagt dus dat
de vervuiler wordt betaald!

Erik Grietens
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Welke bedreigingen vormen genetisch
gemanipuleerde organismen (GGO's) voor
de volksgezondheid, het milieu, de biodiver-
siteit? Brengen GGO's de voedselveiligheid
en -zekerheid in gevaar? Vragen waar
steeds meer mensen een antwoord op
trachten te vinden. In ieder geval kan men
redenen genoeg aanhalen om op zn minst
ongerust te zijn over de ‘gentech boom.
Tegenstanders van de gentechnologie wil-
den alvast hun ongerustheid op 15 augus-
tus Il. aantonen door middel van de ‘omar-
ming' van een proefveld met genetisch
gemodificeerd koolzaad van het bedrijf Plant
Genetic Systems.

'Omarming' van een proefveld met genetische gemodificeerd kool-
zaad door tegenstanders van de gentechnologie. Een wat merk-
waardig gebeuren. Meestal omarm je dat wat je bemint. Omarm
je dat waarvan je houdt, dat wat je wil beschermen. Is hier sprake
van een liefde-haat verhouding? Hoe dan ook de actievoerders zijn
er in geslaagd het onderwerp 'genetische manipulatie' weer eens in
de media te krijgen. Greenpeace was hen al voorgegaan met de
acties rond de import van genetisch gemanipuleerde soja en mais
en het afdekken van proefvelden. Ook nu is het twijfelachtig of,
ondanks de reacties hun roep om dialoog werkelijkheid zal wor-
den. Of een debat of dialoog ook gevolgen zal hebben bij de ver-
dere ontwikkeling en de toepassing van de biotechnologische
mogelijkheden. Of financiéle belangen, winstmaximalisatie, macht
en concurrentiepositie niet de hoofdrol zullen blijven spelen.

Een dialoog moet als doel hebben het zoeken naar de juiste oplos-
sing, zoeken naar de minst gevaarlijke weg. Hierbij dienen omge-
vingsfactoren - ecologische, sociaal-economische en maatschappe-
lijke - onder ogen worden gezien. Zoals ook bij het streven naar
een 'duurzame ontwikkeling', het realiseren van Agenda 21 zou
moeten gebeuren. Vervolgens moeten de hindernissen op deze weg
genomen worden en niet naar de toekomst doorgeschoven. Dit
kan slechts als alle betrokkenen daar aan mee willen werken.

Berichtgeving schiet tekort

De geschreven pers heeft nog steeds een belangrijke maatschappe-
lijke taak als bron van informatie en voorlichting. Ze zijn immers
minder vluchtig dan radio en TV. Met enige verbazing lazen we
dan ook de berichten in de Vlaamse dagbladen van 16 augustus
over de acties tegen proefvelden met genetisch gemanipuleerde
gewassen. Hier blijken journalisten zonder enige kritische vragen
de actievoerders aan het woord te laten, waarschijnlijk vermengd
met eigen hersenspinsels. Op deze manier schotelen zij hun lezers
onzin voor. Een plant wordt niet genetisch gemanipuleerd op een
proefveld zoals in één van de kranten stond. De manipulatie heeft
plaats onder welbepaalde voorwaarden, vastgelegd in EU-richtlijn

90/219. Deze onkritische benadering van de journalisten zet de

lezer op het verkeerde been. Werd er nagegaan of er sprake zou
kunnen zijn van een geheim proefveld? Proefvelden vallen onder
de EU-richtlijn 90/220.

In Belgi¢ heeft het Wetenschappelijk Instituut voor
Volksgezondheid de opdracht bij iedere aanvraag voor een proef-
veld met GGO's te onderzoeken of dit voldoet aan de daartoe
bestemde EU richtlijn. Pas na een gunstig advies van dit instituut
mag het ministerie van Landbouw een vergunning afgeven. Bij
deze twee instellingen zijn ook de ligging van de proefvelden
bekend. Indien deze niet bereid zijn de ligging van deze proefvelden
bekend te maken kan dit via de procedure van openbaarheid van
bestuur afgedwongen worden. Een parlementslid als Dirk
Holemans, die bij deze 'omarming' betrokken was, is bekend met
deze gang van zaken.

Van een geheim proefveld is, zoals na informatie bij de betrokken
instellingen bleek, geen sprake. Belangrijk in dit verband is dat in
het MIRA-T rapport van 1999, hoofdstuk 'Gebruik van genetisch
gemodificeerde organismen', waar Dirk Holemans aan meewerkte,
de juiste oppervlakte van deze proefvelden en de betrokken gewas-
sen tot en met 1998 werden gepubliceerd.

Biotechnologie (BT)

Wie denkt er aan biotechnologie als hij een pint drinkt of een
boterham met kaas eet? Over 'biotechnologie' bestaat nogal wat
spraakverwarring. Pas na de ontdekkingen van Louis Pasteur
(1822-1895) weten we dat deze producten met behulp van levende
organismen tot stand komen. Weten we ook dat levende organis-
men, zoals sommige bacterién voor de mens levensbedreigend
kunnen zijn. Omdat we ons geen vragen stellen bij producten als
kaas, bier, brood, wijn worden ze door de absolute voorstanders
van genetische manipulatie steeds als voorbeeld aangehaald.
Hiermee willen ze aantonen dat hun experimenten, hun toepas-
singen zonder gevaar zijn, trachten ze het publiek gerust te stellen.
De 'nieuwe' biotechnologie heeft andere karaktertrekjes dan die
voor het maken van kaas, wijn en bier. Na de ontdekking door
Watson en Crick (1953) van de DNA (desoxyribonucleinezuur)-




structuur was de volgende logische stap in de wetenschappelijke

ontwikkeling het doordringen in de kern van het leven, 'de cel'. Bij
planten, bacterién en dieren konden andere genetische, soortgrens
overschrijdende codes ingebracht worden. Andere genetische
“opdrachten waarvan de mens - lees: de industrie en financiéle
wereld - dacht dat een grote maatschappelijke vooruitgang bete-
kende.

Agenda 21, de internationale leidraad voor wat we noemen duur-
zame ontwikkeling, omschrijft biotechnologie in hoofdstuk 16 als
“... de nieuwere technieken die voortkomen uit de moderne bio-
technologie, gecombineerd met de gevestigde werkwijze van de
traditionele biotechnologie”. Biotechnologie bestaat in feite uit een
aantal technieken waardoor mensen gerichte veranderingen kun-
nen aanbrengen in het DNA van planten, dieren en micro-orga-
nismen en waardoor bruikbare producten en technologieén ter
beschikking komen. Biotechnologie op zichzelf kan niet alle fun-
damentele problemen van milieu en ontwikkeling oplossen, het-
geen betekent dat hoge verwachtingen plaats moeten maken voor
een realistische benadering.

Niettemin ziet het ernaar uit dat deze discipline een belangrijke
bijdrage kan leveren aan de ontwikkeling van, bijvoorbeeld, een
betere gezondheidszorg, een betere en veiliger voedselvoorziening
door middel van duurzame landbouw, een betere drinkwatervoor-
ziening, efficiéntere industriéle processen voor de verwerking van
grondstoffen, ondersteuning van duurzame methoden voor
bebossing en herbebossing, en het onschadelijk maken van
gevaarlijk afval. Biotechnologie biedt ook nieuwe mogelijkheden
voor samenwerking op mondiaal niveau, in het bijzonder tussen
landen die rijk zijn aan biologische hulpbronnen (met inbegrip
van genetische bronnen), maar die niet kunnen beschikken over de
kennis en de investeringen die nodig zijn om dergelijke hulpbron-
nen met behulp van biotechnologie te kunnen exploiteren, en de
landen die de technologische kennis hebben ontwikkeld om biolo-
gische hulpbronnen zodanig te veranderen dat zij kunnen dienen
ter ondersteuning van duurzame ontwikkeling.

Terwijl Agenda 21 openingen laat om biotechnologie ten bate van
de wereldbevolking te ontwikkelen, zijn de grootste belanghebben-

den bij de toepassing van GGO's de multinationale ondernemin-
gen. Wij zien een overnamegolf van zaadhandel, chemische en
farmaceutische industrie die zich aandienen als de 'life science
industry'. Deze machtsconcentratie zal in de nabije toekomst alle
toepassingsgebieden van de biotechnologie gaan beheersen.
Ondernemingen, die vanzelfsprekend winstmaximalisatie tot doel
hebben en hun marktpositie willen bestendigen. Met hun niet te
onderschatten politieke invloed zetten zij druk op onder meer de
Wereld Handels Organisatie, waar onder andere de patentrechten
onderhandeld worden. We zien hier een ontwikkeling die in de
eerste plaats gericht is op de belangen van deze ondernemingen,
ondanks de intenties van Agenda 21.

BT: Milieu en wetenschap

Vanuit ecologisch standpunt zijn genetisch gemodificeerde

’_I
[

gewassen nieuwe' gewassen. Deze zouden net als vreemde gein-
troduceerde gewassen moeilijkheden kunnen veroorzaken. Tot op
heden is nergens omschreven dat een GGO specificke schade ver-
oorzaakt. Wel wordt erkend dat er onzekerheden bestaan over niet
bedoelde effecten. Alle gedragingen van een GGO kunnen niet
voorspeld worden. Het gedrag van een 'gen'-eigenschap kan zich
naar gelang het organisme waarin het is aangebracht of de omge-
vingsfactoren een ander, niet bedoeld, effect hebben. Door inten-
sief, grootschalig gebruik van genetisch gemodificeerde planten
kunnen effecten cumuleren en ongunstige niet voorziene nevenef-
fecten tot gevolg hebben. De ecologische relatie van het oorspron-
kelijk organisme verandert immers door de introductie van een
nieuw gen.

Als een resistentie is ingebouwd tegen een specifiek herbicide, kun-
nen wilde soortgenoten die resistentie overnemen en zou de
bestrijding problematisch worden. Gemodificeerd koolzaad is een
voorbeeld: volgens een Deens onderzoek zou de kruisingsgraad
tussen koolzaad en wilde soortgenoten 10% bedragen. Dit toont
aan dat de overdracht van genetisch materiaal naar wilde soortge-
noten vrij hoog is.

De grootschalige toepassing van onkruidbestrijders die volgens de
fabrikanten, waaronder Monsanto en Novartis, milieuvriendelij-
ker zouden zijn, kunnen dit veroorzaken. De fabrikanten wijzen
wel op het feit dat deze middelen reeds lang in gebruik zijn o.a. bjj
de bestrijding van onkruid op de stoepen in stedelijke gebieden.
Maar over het langdurig grootschalig gebruik op open gronden is
tot nu toe onvoldoende geweten. Wel is bekend dat bepaalde stof-
fen vrij komen waaronder 'ampa’. Onderzoek heeft uitgewezen dat
deze stof schadelijk is voor organismen in het oppervlaktewater.
Amerikaans onderzoek heeft ook aangetoond dat de boeren tot
vijfmaal meer spuiten. En wij die dachten dat boeren op hun cen-
ten zouden letten. Het effect daarvan is nog onbekend maar zou
ernstige milieugevolgen kunnen hebben. Het bekende geval van de
rupsen van de Monarchvlinder die stierven na het vreten van de
pollen van gemanipuleerde mais van Novartis moet ons wel aan
het denken zetten over biotechnologische toepassingen en de
mogelijke gevolgen daarvan.

Dan zijn er nog de zogenoemde 'jumping genes'. Genen die zich
binnen de plant verplaatsen en dus een onzekerheidsfactor zijn bij
het manipulatieproces. Uit alles blijkt dat de voorzorg, het 'voor-
zichtigheids'-principe, de basis moet zijn bij biotechnologische toe-
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De vzw Vita Vitalis richt zich op
\ nieuwe technologieén en in het bij-
} zonder op biotechnologie (BT). We
zijn van mening dat deze technolo-
gie een groeiende invioed zal heb-
ben op sociaal-economische verhou-
dingen en mede de overgang inluidt
naar een nieuwe mondiale arbeids-
organisatie. Door de toepassingsge-
bieden van BT (land- en tuinbouw,
veeteelt, gezondheidszorg, voeding,
mijnbouw, oliewinning, energie,
milieu, elektronica, informatica) kan
verwacht worden dat ze een steeds
grotere invioed gaat uitoefenen op
het milieu, de ecologie, de biodiversi-
teit, de gezondheidszorg en op een
al dan niet duurzame ontwikkeling.

Reden genoeg om als burger mee te
willen praten met politici, weten-
schappers en mensen uit de indus-
trie om zo te komen tot een sturen-
de dialoog en op een democratische
manier mee onze toekomst te bepa-
len

Als vzw willen we niet afhankelijk
zijn van subsidies voor onze werking.

Daarom baten we te Ucimont
'Ferme La Belle Vue' uit als een
'chambres d'hotes'. Het is één van
de manieren om middelen te verga-
ren voor de onafhankelijke werking
van onze vaw.

Vita Vitalis werd opgericht in 1986.

g 4 R
¢ Vita Vitalis, Smyrnaplaats 4, 2018 Antwerpen, tel, 03/281.55.78,
fax 03/281.57.24, e-mail: marcel.poppe@skynet.be

+ Ferme 'La Belle Vue', Route de la belle vue 38, 6833 Ucimont,

advertentie

Natuurlijke biologische

Macht van de consument

Ondernemingen van wereldformaat met grote belangen in de con
sumptiesector blijken evenwel gevoelig te zijn voor de terechte of
onterechte standpunten van de consument. Steeds meer interna
tionaal werkende winkelketens zeggen producten waar GGO's in
verwerkt zijn te weren uit hun winkelrekken. De Britse winkelke-
ten Marks & Spencer kondigde aan dat zij vanaf oktober enkel
nog producten leveren van dieren die zijn gevoederd met niet
gemanipuleerd voedsel. Ze zijn er van overtuigd dat de consument

graag 10 a 15% meer betaalt voor deze producten.

EIf winkelketens, verdeeld over Europa, hebben ondertussen
beloofd alle gemodificeerde ingrediénten uit hun huismerken te
halen. Bij dit initiatief sloot zich ook het Belgische Delhaize aan.
Maar het overstag gaan van Gerber, de grootste fabrikant van
babyvoeding in de VS, spreekt wel het meest tot de verbeelding.
Dit bedrijf is namelijk eigendom van Novartis, een van de grote
producenten van transgene zaden. Gerber maakt per dag 5,5 mil-
)

joen potjes babyvoeding en heeft een omzet van ruim 25 miljard

BEF in de VS en 11 miljard BEF in het buitenland

De druk van de consument en van actiegroepen zoals Greenpeace
is dus duidelijk merkbaar op internationaal niveau. De consu
ment, de maatschappij staat dus niet geheel machteloos tegenover
het wilde kapitalisme. Het is aangewezen en raadzaam de biotech
nologie opnieuw onder de loep te nemen. Samen met wetenschap,
industrie en politici aan de tafel te gaan zitten om een sturende
dialoog aan te gaan.

Marcel Poppe = Vita Vitalis vaw

Foto’s: Prans Geys

* Reacties op dit artikel zijn steeds welkom op het redactie-adres of bij Vita
Vitalis. Op het moment van publicatie had BBL reeds besloten een ad hoc-werk
groep op te richten om een standpunt ten opzichte van GGO's en BT te bepalen
Daarnaast neemt BBL - samen met de overheid, industrie en andere belangheb
benden - deel aan de besprekingen omtrent dit thema aan de Koninklijke
Vlaamse Academie van Belgie voor Wetenschappen en Kunsten. Onder voorzit
terschap van professor Van Montagu (Vakgroep Moleculaire Genetica - RUG)
bleken de eerste zittingen alvast een zeer open karakter te bezitten. Wij hadden
graag aan de lidverenigingen van BBL gevraagd hun posities inzake deze pro
blematick kenbaar te maken op het vertrouwde adres

en biodynamische wijnen

DE GROOTSTE KEUZE, aan de LAAGSTE PRIJZEN

milienvriendelijke en gezond B ] O T ] E K gecontroleerde teelt met biolabel

OPENDEURDAGEN

weekends van 14 tot 19wt op 2,3 -9, 10

biologisch telende wijnboeren.

BIOTIEK : de specialist in biologische en biodynamische wijnen

met een grote degustatie van tijne ranse, [taliaat

16, 17 ¢n 30, 31 october - 6 en 7 november

een assortiment van meer dan 100 wijnen van 36
Invoerder - Groot- en kleinhandel

Wegbeschrijving:: via F:34(afiit 20) of 15 313 (afiit 19)- Baan Zandhoren, Zoersel - voorbiy grote winkels Rodendipk, na SELFNADE 1 links = X(/('/‘."(‘//)(1.“(//‘(’(_'/‘

(doodlopend 1), ten einde = TEN HOFLLAAN , 22, 2980 ZOERSEL. Tel03-312 24 38 - Fax 03-312 59 14


mailto:marcel.poppe@skynet.be

22, 23 EN 24 OKTOBER 1999
GRENSLANDHALLEN HASSELT

NATUUR &
GEZONDHEIDSBEURS

GEZOND ETEN, GEZOND WONEN, GEZOND LEVEN !

Praktische demonstraties en lezingen
Talrijke info- en verkoopsstands o.m.

e natuurvoeding, biowijnen e eindejaarsgeschenken
e ecologisch bouwen e eco-speelgoed en
en wonen baby-artikelen
e biotuinen e natuurbehoud
e kleding e ecoreizen
® cosmetica e natuurrestaurant

vrl]dag 22 oktober 13-21u

zaterdag 23 oktober 10-1 9u

zondag 24 oktober 10 19u 4

GRENSLANDHALLEN HASSE.I.T

toegangsprijs 180 BEF - gratis kop Bambu

kinderen beneden 14 jaar gratis indien vergezeld van hun ouders
reductie voor scholen en groepen vanaf 20 personen

info: tel. 014/26 48 41 * fax 014/26 51 01

EXTRA! Bio-versmarkt * Bouw- en wooneiland i.s.m. VIBE

A.Vogel © HET aDio
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Wat met onze ruimtelijke ordening?

o De nieuwe paars-
&) groene regering

voor Viaanderen

Is vol goede

moed van start
gegaan. In die
regering is VLD'er
Dirk Van
Mechelen tot
minister van
Ruimtelijke
Ordening
benoemd. Het
feit dat ruimtelijke
ordening aan de
VLD werd gege-
ven, doet heel
wat mensen de
wenkbrauwen
fronsen. VVoor de
verkiezingen
vroeg de VLD
immers om de
verjaring van
bouwovertredin-
gen, snelle
procedures voor
zonevreemde
bedrijven, nieuwe
autowegen die
niet in het
Ruimtelijk
Structuurplan
Viaanderen
werden
2-opgenemelly ..

Waarschijnlijk zal de soep echter niet zo heet
gegeten worden als ze door de VLD werd opge-
diend. De krachtlijnen van het toekomstige ruimte-
lijk beleid van minister Van Mechelen (en van de
voltallige regering) werden immers vastgelegd in
het Vlaamse regeerakkoord. Dat regeerakkoord
bevat voor ruimtelijke ordening verschillende
belangrijke en positieve doelstellingen. Zo is voor-
eerst opgenomen dat de principes van het
Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen de uitgangs-
punten vormen van het komende regeringsbeleid.
Daarbij wordt de nadruk gelegd op het stimuleren
van het wonen in de stad en het bewaren en uit-
bouwen van open ruimte en natuur. Volgens het
regeerakkoord zal het Structuurplan versneld wor-
den uitgevoerd, waarvoor de nodige matericle,
financiéle en logistieke middelen worden vrijge-
maakt. Geen overbodige luxe, wanneer men weet
dat de administratie ruimtelijke ordening sterk
onderbemand is en de begroting voor ruimtelijke
ordening ongeveer de kleinste is van alle adminis-

traties.

Meer natuur en bos
gevraagd

De bepaling dat het Structuurplan versneld wordt
uitgevoerd is belangrijk voor de uitbouw van een
samenhangend natuurnetwerk in Vlaanderen. Zo
moet volgens het Structuurplan Vlaanderen het
areaal bos- en natuurgebied met respectievelijk
10.000 en 38.000 ha worden uitgebreid. Wie de
gewestplanherzieningen tijdens de vorige legisla-
tuur gevolgd heeft, weet dat dit helemaal niet evi-
dent is. Bij elke bestemmingswijziging van bijvoor-
beeld landbouw naar natuur moesten eindeloze dis-
cussies worden gevoerd, waardoor de groene
gewestplanherzieningen moeilijk en stroef verlie-
pen. De nieuwe paars-groene regering wil echter
naar een hogere versnelling schakelen. Volgens het
regeerakkoord moeten de groene gewestplanherzie-
ningen tegen 2003 afgerond zijn, wat neerkomt op
bijna 10.000 hectare extra groengebied per jaar.
Bovendien wil de nieuwe regering ook dat een
belangrijk deel van die natuurgebieden effectief
wordt aangekocht. Zo wil men tijdens deze legisla-
tuur 15.000 hectare bos-, duin- en natuurgebied
verwerven, wat opnieuw heel wat meer is dan wat
er vandaag wordt aangekocht.

Bouwovertredingen ver-
der aanpakken

Een politiek zeer netelig dossier is de afbraak van
bouwovertredingen. Voor de verkiezingen werd in
VLD-kringen meermaals uitgehaald naar het
'onmenselijke’ optreden tegen bouwovertreding. Uit
de pers vernamen we ondertussen dat minister Van
Mechelen een zevenhonderdtal afbraakdossiers
opnieuw gaat bekijken. Er zou geval per geval
worden uitgezocht of een andere oplossing dan
afbraak mogelijk is, getoetst aan de principes die
opgenomen zijn in het Vlaams regeerakkoord.
Daarin staat dat bouwmisdrijven in kwetsbare
zones (onder meer natuur- en bosgebieden), fla-
grante overtredingen en bouwmisdrijven waarbij
sprake is van manifeste onwil, kunnen rekenen op
een harde aanpak en indien nodig een gedwongen
afbraak door de overheid.

Ook hier volgt het regeerakkoord de ingeslagen
weg. Daarbij is het belangrijk om weten dat de
overtredingen die tijdens de vorige regeerperiode
uitgebreid in het nieuws kwamen, stuk voor stuk
gelegen waren in een natuurgebied, of waar de stil-
legging van de werken niet werd gerespecteerd door
de overtreder - manifeste onwil dus -. Tussen de
zevenhonderd dossiers die nu voorliggen, zitten er
ongetwijfeld heel wat gelijkaardige overtredingen.
Als het regeerakkoord wordt uitgevoerd, is de kans
dan ook zeer groot dat minister Van Mechelen de
bulldozer opnieuw moet bovenhalen. Hij kan in dat
geval alleszins op onze steun rekenen. Belangrijk is
wel dat bij een gedwongen afbraak sociale maatre-
gelen worden uitgewerkt om een vlotte herhuisves-
ting van minder kapitaalkrachtige bewoners moge-
lijk te maken. Meer algemeen is inzake sociale huis-
vesting dringend een inhaalbeweging nodig. Dit is,
samen met het streven van het Structuurplan naar
beter leefbare steden en dorpscentra en samen met
een stringente handhaving, de beste preventie tegen
nieuwe bouwovertredingen of het permanent
wonen in weekendhuisjes of op campings.

Wat met de zonevreem-
de bedrijven?

Voor zonevreemde bedrijven - een gevoelig dossier
voor een partij als de VLD die veel van haar stem-



men bij het bedrijfsleven haalt - werd in het regeerakkoord een
compromis uitgewerkt. Het gecigende instrument om het pro-
bleem op te lossen is volgens het regeerakkoord het gemeentelijk
structuurplan (iets wat vanuit BBL altijd benadrukt werd). In
afwachting van een structuurplan kan gewerkt worden met een
Bijzonder Plan van Aanleg (BPA) dat onder bepaalde voorwaarden
kan afwijken van het gewestplan. Zolang een BPA geen duidelijk-
heid brengt voor een bedrijf of geen BPA wordt opgemaakt, kan
een zonevreemd bedrijf een verlenging van zijn milieuvergunning
vragen. Deze aanvraag moet voorgelegd worden aan een provin-
ciale commissie van ambtenaren uit verschillende departementen
(milieu, ruimtelijke ordening, economie, ... ). Als deze commissie
positief advies geeft, kan de milieuvergunning verlengd worden en
kan de Vlaamse regering nadien onderzoeken of het gewestplan

herzien moet worden

Combinatie van economie en
ruimte

Naast ruimtelijke ordening is minister Van Mechelen ook bevoegd
voor economie. Die combinatie van economie en ruimtelijke orde-
ning biedt de mogelijkheid om te zorgen voor een betere afstem-
ming tussen ruimtelijke ordening en economisch beleid, iets wat
vroeger niet altijd het geval was. Zo werden vlak voor de verkie-
zingen door de vorige regering verschillende 'streekcharters' goed-
gekeurd waarin door het bedrijfsleven eisen gesteld worden die
regelrecht ingaan tegen de doelstellingen van het Structuurplan
Vlaanderen. Zo wordt in het streekcharter van de Kempen gepleit
voor een nieuwe expresweg vanaf de Nederlandse grens, over
Turnhout en Geel naar Aarschot, terwijl in het Structuurplan
Vlaanderen deze nieuwe weg juist afgewezen werd omdat die te
veel nieuw verkeer zal aantrekken en waardevolle landschappen
zal aantasten. Enkel de verbinding tussen Turnhout en Geel is in
het Structuurplan opgenomen als weg van tweede categorie. Voor
het stuk tussen Kasterlee en Geel is ondertussen een milieueffec-
tenrapport (MER) opgemaakt. Er moet daarbij een keuze gemaakt
worden tussen een nieuwe weg, parallel aan de bestaande verbin-
ding, of de opwaardering van de bestaande weg. Uit het MER
blijkt dat het beter gebruiken van de bestaande weg de voorkeur
verdient en een nieuw tracé waardevolle open gebieden zou ver-
snipperen en aantasten. Het bedrijfsleven van de Kempen voert
ondertussen de druk op om toch te kiezen voor het nieuwe tracé.
Dit wordt wellicht één van de eerste testcases voor het beleid van

de nieuwe regering.

De combinatie van de bevoegdheden economie en ruimtelijke orde-
ning biedt daarnaast ook kansen voor een vernieuwend beleid. Zo
zou eindelijk gestart kunnen worden met de uitbouw van duur-
zame bedrijventerreinen, een doelstelling die ook in het regeerak-
koord is opgenomen. Door bijvoorbeeld meer aaneengesloten te
bouwen of bedrijven op te trekken in meerdere bouwlagen, kan de
ruimte op bedrijvenzones veel beter benut worden dan vandaag
het geval is. Afval van één bedrijf kan als grondstof gebruikt
wordt door een ander bedrijf. Energiegebruik vermindert door de
restwarmte van één bedrijf te gebruiken als energiebron in een
ander bedrijf. De uitbouw van zo'n duurzame bedrijvenzones zou
financieel ondersteund kunnen worden door hiervoor bijkomende
economische expansiesteun te voorzien. Door de bevoegdheden
ruimtelijke ordening en economie op die manier te combineren,
kan minister Van Mechelen een duurzame meerwaarde voor
ruimte, milieu én economie realiseren!

Erik Grietens

Is er te weinig
bouwgrond
in Vlaanderen?

\olgens de Vlaamse Confederatie voor de Bouw is er te weinig
bouwgrond in Vlaanderen. Omdat de bouwgrond zo schaars zou
zijn, swingen de prijzen de pan uit. De bouwsector vindt daarom
dat er 10.000 hectare bouwgrond moet bijkomen om zo de hoge
prijzen te drukken. Maar is er inderdaad te weinig bouwgrond in
Vlaanderen? Zeker nietl Uit de berekeningen die uitgevoerd werden
bij de opmaak van het Ruimtelijk Structuurplan Viaanderen, bleek
dat er in Vlaanderen een behoefte bestaat aan ongeveer 300.000
nieuw te bouwen woningen. Volgens het Structuurplan is het aan-
bod aan woonzones dat vandaag de dag ingekleurd is op de
gewestplannen, ruim voldoende om aan die behoefte te voldoen
Dat wordt bevestigd door heel wat ‘woningbehoeftenstudies' die
tientallen gemeenten recentelijk hebben opgemaakt. Ook daaruit
blijkt opnieuw dat er niet te weinig bouwgrond beschikbaar is. Het
probleem is echter wel dat er te weinig bouwgrond verkocht wordt
Veel eigenaars van niet-gebruikte bouwgronden willen die niet ver-
kopen, dikwijls uit speculatieve overwegingen. Vaak gaat het om
vastgoedgroepen of makelaars die grote hoeveelheden bouwkavels
in hun bezit hebben. Doordat er te weinig bouwgronden verkocht
worden, gaan de prijzen de hoogte in

Dit probleem kan opgelost worden door een belasting te heffen op
braakliggende bouwpercelen. Daardoor zullen eigenaars sneller
geneigd zijn hun bouwkavels te verkopen, zal het aanbod aan wer-
kelijk beschikbare bouwgronden toenemen en zullen de prijzen
kunnen dalen. Tegelijk moet ook een beleid ontwikkeld worden om
het wonen in de stad of dorpskern (financieel) aantrekkelijker te
maken. Dat kan door de belastingen op vastgoed in de stad te ver-
lagen, zoals overigens in het nieuwe Viaamse regeerakkoord is
opgenomen

Het creéren van 10.000 hectare extra bouwgrond daarentegen zal
zorgen voor heel wat problemen. Zo zal het al zwaar gehavende
Vlaamse landschap verder aangetast worden en zal de open ruimte
verder versnipperd worden. Bovendien zullen nieuwe woonzones
de stadsvlucht verder stimuleren, waardoor de leefbaarheid van de
steden zal afnemen. Deze stadsviucht zorgt er dan weer voor dat
het autoverkeer explosief toeneemt. Mensen die in de groene rand
rond de stad gaan wonen, blijven immers aangewezen op de stad
om te werken, te winkelen, naar de bioscoop te gaan ... Daardoor
neemt het autoverkeer van en naar de stad sterk toe, wat er dan
weer voor zorgt dat de leefbaarheid in de stad achteruitgaat en
meer mensen de stad willen verlaten. Zo ontstaat een negatieve
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